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ข�อบังคับการท�าเรือแห�งประเทศไทย�
ว�าด�วยความปลอดภัย��การใช�ท�าเรือ��บริการและความสะดวกต�าง�ๆ���

ของท�าเรือแหลมฉบัง��พ.ศ.��2562�
�
�

เพื่อให�ท�าเรือแหลมฉบังได�มีหลักเกณฑ�วิธีปฏิบัติเกี่ยวกับความปลอดภัย��การใช�ท�าเรือ��บรกิาร��
และ ความสะดวกต�าง �ๆ��อาศั ยอ� านาจตามความในมาตรา�� ๙��(๔)��และมาตรา� �29 ��(1 )���
แห�งพระราชบัญญัติการท�าเรือแห�งประเทศไทย��พ.ศ.��2494��คณะกรรมการการท�าเรือแห�งประเทศไทย��
จึงวางข�อบังคับไว���ดังต�อไปนี้�

ข�อ� 1� ข�อบังคับนี้เรียกว �า��“ข�อบังคับการท�าเรือแห�งประเทศไทย��ว�าด�วยความปลอดภัย��
การใช�ท�าเรือ��บริการและความสะดวกต�าง�ๆ��ของท�าเรือแหลมฉบัง��พ.ศ.��2562”�

ข�อ� 2� ให�ใช�ข�อบังคับนี้ตั้งแต�วันถัดจากวันประกาศเป�นต�นไป�
ข�อ� 3� ในข�อบังคับนี้�
“กทท.”��หมายความว�า��การท�าเรือแห�งประเทศไทย �
“ทลฉ.”��หมายความว�า��ท�าเรือแหลมฉบัง��หน�วยงานที่การท�าเรือแห�งประเทศไทยแต�งตั้ง �

โดยอาศัยพระราชบัญญตัิการท�าเรือแห�งประเทศไทย��ให�ท�าหน�าที่บริหารงานท�าเรือแหลมฉบัง�
“ผู�อ�านวยการ”��หมายความว�า��ผู�อ�านวยการการท�าเรือแห�งประเทศไทย�
“อาณาบริเวณ”��หมายความว�า��อาณาบริเวณท�าเรือแหลมฉบัง��ตามพระราชกฤษฎีกาก�าหนด

อาณาบรเิวณของการท�าเรือแห�งประเทศไทย��ณ��ท�าเรือแหลมฉบัง�
“ท�าเรอื”��หมายความว�า��ท�าเทียบเรือ��ทางเข�าท�าเรือ��ร�องน้�าและทางเดินเรือมายังบริเวณ�

ที่กลับล�าเรือ��อู�ต�อเรือและอุปกรณ���หรือเครื่องมือที่ช�วยอ�านวยความสะดวกต�าง�ๆ ��ที่อยู�ภายในอาณาบริเวณ
ของท�าเรือแหลมฉบัง�

“พนักงาน”��หมายความว�า��พนักงานของการท�าเรือแห�งประเทศไทย�
“เจ�าพนักงานน�าร�อง”��หมายความว�า��เจ�าพนักงานน�าร�องของรัฐ��หรือบุคคลที่ได�รับการมอบหมาย

โดยท�าเรือแหลมฉบัง��ให�ท�าหน�าที่แนะน�าการเดินเรอืในพื้นที่ที่ท�าเรือแหลมฉบังก�าหนด�
“นายเรือ”��หมายความว�า��ผู�ควบคุมเรือ��แต�ไม�รวมถึงเจ�าพนักงานน�าร�อง�
“เจ�าของเรือ”��หมายความว�า��บุคคลธรรมดา��หรือนติิบุคคลที่เป�นเจ�าของเรือ�
“ผู�เช�าเรือ”��หมายความว�า��หน�วยงาน��หรือนิติบุคคล��หรือบุคคลธรรมดา��ที่เช�าเรือจาก

เจ�าของเรือ��หรือเรือล�าเลยีง��และเป�นผู�ที่มีอ�านาจตัดสินใจในการสั่งให�เรือเข�าท�าเรือต �าง�ๆ�
“ตัวแทนเรือ”��หมายความว�า��หน�วยงาน��หรือนิติบุคคล��หรือบุคคลธรรมดา��ที่ท�าหน�าที่ �

ในนามนายเรือ��เจ�าของเรือ��หรือผู�เช�าเรือเกี่ยวกับการปฏิบัติของเรือในท�าเรือ��เช�นการขอใช�เรือช�วยลากจูง��
พนักงานน�าร�องคนรับเชือก��และมีหน�าที่ประสานงานกับหน�วยงานอื่นของรัฐ�

้หนา���๒๑
่เลม���๑๓๖���ตอนพิเศษ���๒๔๐����ง ราชกิจจานุเบกษา ๒๖���กนัยายน���๒๕๖๒

“ผู�ประกอบการท�าเทียบเรือ”��หมายความว�า��นิติบุคคลผู�ได�รับสัมปทานให�ด�าเนินการประกอบกิจการ
ท�าเทียบเรือของการท�าเรือแห�งประเทศไทย�

“เรือ”��หมายความว�า��ยานพาหนะทางน้�าทุกชนิด��ไม�ว�าจะใช�เพื่อบรรทุกล�าเลียง��โดยสาร��
ลาก��จูง��ดนั��ยก��ขุดหรือลาก��รวมทั้งยานพาหนะอย�างอื่นที่สามารถใช�ในน้�าได�ท�านองเดียวกัน�

“เรือที่ใช�ในกิจการท�าเรือ”��หมายความว�า��เรือของการท�าเรือแห�งประเทศไทย��รวมถึงเรือเอกชน�
ที่ได�รับอนุญาตให�ด�าเนินการในเขตท�าเรือ�

“รถ”��หมายความว�า��ยานพาหนะทางบกทุกชนิดที่ใช�ในการขนส�งทางบก��ซึ่งขับเคลื่อน �
ด�วยก�าลังเครื่องยนต���ก�าลังไฟฟ�า��หรือพลังงานอื่น��และหมายความรวมถึงรถพ�วงของรถนั้นด� วย��ทั้งนี้��
เว�นแต�รถไฟและรถราง�

“การบรรทุกขนถ�ายสินค�า”��หมายความว�า��การบรรทุกขนถ�ายสินค�า��ตู�สินค�า��ขึ้นหรือลงจากเรือ��
รวมถึงการขนส�งสินค�าที่อยู�บนท�าเรือ��ในโรงพักสินค�า��หรือในพื้นที่ส�าหรับวางสินค�า�

“คลังสินค�าอันตราย”��หมายความว�า��สถานที่ส�าหรับจัดเก็บหรือพักสินค�าอันตรายที่บรรจุ�
ในบรรจุภณัฑ���หรือตู�บรรจุสินค�าในอาณาบริเวณ�

“ตู�บรรจุสินค�า”��หมายความว�า��ภาชนะบรรจุของ��ชนิดที่ใช�บรรจุของเพื่อความสะดวก �
หรือเพื่อความปลอดภัยในการขนส�งระหว�างประเทศ�� ซึ่งมีคุณสมบัติตามมาตรฐานการขนส�งสินค�า
ระหว�างประเทศหรือมาตรฐานอื่นตามที่องค�กรระหว�างประเทศก�าหนด�

“ของ”��หมายความว�า��สังหาริมทรัพย���สัตว�มชีีวิต��รวมทั้งภาชนะขนส�งที่ผู�ประกอบการขนส�ง
ต�อเนื่องมิได�เป�นผู�จัดหามา��ไม�ว�าของเหล�านั้นจะบรรทุก��หรือได�บรรทุกไว�บนหรือใต�ระวาง�

“เครื่องมอือุปกรณ�”��หมายความว�า��เครื่องมือหรืออุปกรณ���ที่ใช�ในการบรรทุกขนถ�ายสนิค�า �
ในท�าเทียบเรือต�าง�ๆ��ที่ตั้งอยู�ภายในอาณาบริเวณของท�าเรือแหลมฉบัง�

“ขยะ”��หมายความว�า��ของเสียทุกชนิดไม�ว�าจะเป�นของเสียจากอาหาร��ของเสียจากการพักอาศัย��
ของเสียจากการปฏิบัติงาน��พลาสติก��เศษสินค�า��เถ�าจากเตาเผา��น้�ามันส�าหรับประกอบการ��เครื่องมือประมง��
ซากสัตว���และสิ่งที่เกิดขึ้นจากการปฏิบัตงิานของเรือ��ซึ่งต�องทิ้งอย�างสม่�าเสมอหรือตามก�าหนดเวลา �
ซึ่งไม�รวมถึง��สารเหลวมีพิษระวาง��สารอันตรายที่ขนส�งทางทะเลในรูปแบบหีบห�อ��สิ่งปฏิกูล��และปลาสด���
ที่ได�จากการท�าประมง�

“ของเสีย”��หมายความว�า��สิ่งปฏิกูลหรือวัสดุที่ไม�ใช�แล�ว��ที่มีองค�ประกอบ��หรือปนเป��อน��
สารอันตราย��หรอืมีคุณสมบัติที่เป�นอันตราย�

“มลพิษ”��หมายความว�า��วัตถุอันตรายและมลสารอื่น�ๆ��รวมทั้งกาก��ตะกอน��หรือสิ่งตกค�าง
จากสิ่ งเหล�านั้น��ที่ ถูกปล�อยทิ้งจากแหล�งก�าเนิดมลพิษหรือ ที่มีอยู�ในสิ่ งแวดล�อมตามธรรมชาติ �� �
ซึ่งก�อให�เกิด��หรืออาจก�อให�เกิดผลกระทบต�อคุณภาพสิ่งแวดล�อม��หรือภาวะที่เป�นพิษภัยอันตรายต�อ
สุขภาพอนามัยของประชาชนได���และให�หมายความรวมถึง��รังสี ��ความร�อน��แสง��เสียง��กลิ่น���
ความสั่นสะเทือน��หรือเหตุร�าคาญอื่น�ๆ��ที่เกิดหรือถูกปล�อยจากแหล�งก�าเนิดมลพิษด�วย�

้หนา���๒๒
่เลม���๑๓๖���ตอนพิเศษ���๒๔๐����ง ราชกิจจานุเบกษา ๒๖���กนัยายน���๒๕๖๒



ข�อ� 4� ให�ผู�อ�านวยการท�าเรือแหลมฉบังเป�นผู�รักษาการให�เป�นไปตามข�อบังคับนี้��และมีอ�านาจ�
ในการออกระเบียบ��ค�าสั่ง��ประกาศหรือหลักปฏิบัติอื่นใด��รวมทั้งมีอ�านาจในการวินิจฉัยชี้ขาดกรณีที่มีป�ญหา
เกี่ยวกับการด�าเนินการตามข�อบังคับนี้และให�ถือเป�นที่สุด��ก�อนรายงานให�ผู�อ�านวยการทราบ�

หมวด��1�
บททั่วไป�

�
�

ข�อ� ๕� เรือทุกล�าต�องแจ�งวัตถุประสงค�ในการเข�ามาในอาณาบริเวณ��พร�อมทั้งต�องยื่นค�าร�องขอ
น�าเรือเข�าต�อ��ทลฉ.��และวางเงินหรือหนังสือค้�าประกันของธนาคาร��เพื่อเป�นประกันการช�าระค�าภาระ
ตามอตัราที่��กทท.��ก�าหนด��ก�อนน�าเรือผ�านเข�าไม�น�อยกว�า��24��ชั่วโมง�

ข�อ� ๖� บุคคลใดที่เข�ามาภายในอาณาบริเวณ��ต�องปฏิบัติตามข�อบังคับ��ระเบียบ��ค�าสั่ง��
ประกาศ��ของ��ทลฉ.��หากบุคคลนั้นท�าความเสียหายแก���ทลฉ.��บุคคลนั้นต�องชดใช�ค�าเสียหายต�าง�ๆ���
ที่อาจเกิดขึ้น��และ��ทลฉ.��มีสิทธิสั่งให�บุคคลนั้นออกจากอาณาบริเวณได�ทันที�

ข�อ� ๗� รถทุกชนดิที่เข�ามาภายในอาณาบริเวณ��ต�องปฏิบัติตามข�อบัง คับ��ระเบียบ��ค�าสั่ง��
หรือประกาศต�าง�ๆ��ที่��ทลฉ.��ก�าหนด��ทั้งนี้��ให�น�าพระราชบัญญัติจราจรทางบกมาบังคับใช�โดยอนุโลม�

ข�อ� ๘� การจอดรถและการวางตู�บรรจุสินค�าภายในอาณาบริเวณ��ต�องปฏิบัติตามข�อบังคับ��
ระเบียบ��ค�าสั่ง��หรือประกาศต�าง�ๆ��ที่��ทลฉ.��ก�าหนด�

ข�อ� ๙� ผู�อ�านวยการท�าเรือแหลมฉบังหรือพนักงานที่ได�รับมอบหมาย��มีสิทธิออกค�า สั่งให��
ผู�ที่เข�ามาในอาณาบริเวณ��ทลฉ.��ปฏิบัติตาม��และมีสิทธิลงไปในเรือหรือขึ้นบนรถ��ที่เข�ามาในอาณาบริเวณ��
ทลฉ.��ได�ตลอดเวลา�

ทั้งนี้��การร�องทุกข�ใด�ๆ��อันเนื่องจากข�อบังคับ��หรือค�าสั่ง��หรือการกระท�าของผู�อ�านวยการ
ท�าเรือแหลมฉบังหรือของพนักงาน��ต�องยื่นเป�นหนังสือต�อผู�อ�านวยการ��ภายใน��๗��วันท�าการ��นับแต�วันที่
ได�รับความเสยีหาย��หากพ�นก�าหนด��กทท.��จะไม�รับพิจารณา�

ข�อ�10� บุคคลใดที่เข�ามาภายในอาณาบริเวณ��นอกจากความรับผิดตามข�อบังคับนี้��ยงัคงต�องมี
ความรับผิดตามกฎหมายอื่นที่เกี่ยวข�อง�

ข�อ�11� นายเรือ��หรือเจ�าของเรอื��หรือผู�เช�าเรือ��หรือตัวแทนเรือ��มีหน�าที่ขออนุญาตน�าเรือ
เข�าเทียบท�าภายในอาณาบริเวณ��และ��ทลฉ.��อาจปฏิเสธการอนุญาตด�วยเหตุผลด�านความปลอดภัย �
ต�อความมั่นคง��หรือต�อสาธารณะ�

ข�อ�12� ทลฉ.��มีสิทธิสั่งระงับเรือที่ไม�พร�อมส�าหรับการบรรทุกและขนถ�ายสินค�าเข�าเทียบท�า
เพื่อให�เรอือื่น�ๆ��ที่มีความพร�อมในการบรรทุกและขนถ�ายสินค�าเข�าเทียบท�าแทนได��
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ข�อ�13� หาก��ทลฉ.��พบว�าเรือล�าใดก�อให�เกิดความเสียหายแก���ทลฉ.��หรือสิ่งแวดล�อมภายใน
อาณาบริเวณ��ทลฉ.��ขอสงวนสิทธิในการเรียกร�องค�าเสียหายต�อเจ�าของเรือ��หรือผู�เช�าเรือ��หรือตัวแทนเรือ�

หมวด��2�
ความปลอดภัย�

�
�

ข�อ�14� การเดินเรือในอาณาบริเวณ��ให�เป�นไปตามหลักสากลและความปลอดภัยในการ
เดินเรือโดยอัตราความเรว็ในการเดินเรือต�องเป�นไปตามที่กรมเจ�าท�า��หรือกฎหมายอื่นที่เกี่ยวข�องก�าหนด�

ข�อ�15� เรือที่ลอยล�าอยู���ต�องมีการควบคุมเรือไม�ให�กีดขวางการเดินเรือของเรืออื่น�ๆ�
ข�อ�16� เรือทุกล�าต�องใช�บริการเรือลากจูงของ��ทลฉ.��ในการน�าเรือเข�าเทียบท�า��หรือออกจาก�

ท�าเทียบเรือหรือย�ายท�าเทียบเรือ��ทั้งนี้��ให�เป�นไปตามที่กรมเจ�าท�าหรือกฎหมายอื่นที่เกี่ยวข�องก�าหนด�
ข�อ�17� เรือทุกล�าในอาณาบริเวณต�องเฝ�าฟ�งทางวิทยุสื่อสารให�นายเรือรายงานการเดินเรือ �

และข�อมูลผ�านวิทยุสื่อสาร��ก�อนเข�าอาณาบริเวณ��หลังจากเข�าเทียบท�า��และก�อนออกจากท�าเทียบเรอื�
นายเรือต�องแจ�งแก�เรือล�าอื่นก�อนที่จะออกจากท�าเทียบเรือ��ก�อนเลี้ยวหรือออกจากช�องทาง��

และผ�านมุมอับ��โดยแจ�งชื่อเรือและทิศทางที่จะไป�
ข�อ�18� การใช�สัญญาณเสียงและสัญญาณแสงในอาณาบริเวณ��ให�เป�นไปตามที่กรมเจ�าท�า �

หรือกฎหมายอื่นที่เกี่ยวข�องก�าหนด�
ข�อ�19� เรือต�องจอดอย�างปลอดภัย��โดยต�องตรวจสอบเชือกผูกเรือให�เหมาะกับระดับน้�า��

กระแสลมและกระแสน้�าที่เกดิขึ้นจริง��การจอดเรือจะต�องด�าเนินการในลักษณะที่เชือกหรือลวดทั้งหมด
จะต�องตึงเท�ากัน��และอยู�ในต�าแหน�งที่เหมาะสม��เชือกจะต�องสามารถปลดออกได�อย�างสะดวกรวดเร็ว��
ในกรณีที่จ�าเป�น��นายเรือต�องจัดให�มอีุปกรณ�กันกระแทกหรอืลูกตะเพราที่เหมาะสม�

ข�อ�20� เรือต�องมีสิ่งอ�านวยความสะดวกให�คนขึ้นลงเรือได�อย�างปลอดภัย��การจัดการใด�ๆ��
จะต�องปฏิบัติตามระเบียบ��ค�าสั่ง��ประกาศ��ที่��ทลฉ.��ก�าหนด��หรือกฎหมายอื่นที่เกี่ยวข�องก�าหนด�

ทั้งนี้��เรือเดินทะเลจะต�องติดตาข�ายที่บันไดทางขึ้นเรือทุกแห�ง�
ข�อ�21� เรือต�องจัดเตรียมอุปกรณ�ขึ้นลงเรือและจะต�องไม�กีดขวางหรือเป�นอันตรายต�อ

การจราจรบนท�าเทียบเรือ��หรือเครื่องมืออุปกรณ�ที่ลอยน้�าได���สิ่งอ�านวยความสะดวกนั้นจะต�องมีการผูกยึด
เพื่อป�องกันการเคลื่อนย�ายหรือหล�นลงมา��และจะต�องจัดให�มีแสงสว�างเพียงพอ �

ข�อ�22� เรือที่อยู�ในอาณาบริเวณ��ให�นายเรือ��หรือเจ�าของเรือ��หรือตัวแทนเรอื��ต�องจัดหา
เจ�าหน�าที่ควบคุม��ดูแล��และเฝ�าระวังอยู�ประจ�าเรืออย�างเพียงพอพร�อมที่จะท�าการเคลื่อนย�ายเรือ �
ได�ตลอดเวลา�

ข�อ�23� กรณีที่ มีความจ�าเป�นต�องยื่นวัตถุออกนอกตัวเ รือ� �เจ�าของเรือหรือตัวแทนเรือ���
ต�องแจ�ง��ทลฉ.��ทราบ��และต�องไม�กีดขวางหรือเป�นอันตรายต�อการจราจร��หรือการด�าเนินงานอื่น �ๆ��
ของ��ทลฉ.��และต�องแสดงสัญญาณไฟให�ชัดเจนในเวลากลางคืน�
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ข�อ�24� เมื่อไม�ได�ใช�งานอุปกรณ�ยกขนสินค�า��เช�น��ป��นจั่นต�าง �ๆ��หรือสายพานล�าเลียง���
ให�เจ�าของหรือผู�ด�าเนินการของเครื่องมืออุปกรณ�ของท�าเรือ��ยกหรือหันไปด �านข�างฝ��ง�

ส�าหรับท�าเรือที่ไม�มเีรือเทียบ��หากจะยื่นป��นจั่นต�าง�ๆ��ออกนอกท�าเรือ��หรือลดระดับแขน�
ของป��นจั่นต�าง�ๆ��หรือหันป��นจั่นต�าง�ๆ��ไปในน้�า��ต�องแจ�งให���ทลฉ.��ทราบ��และต�องแสดงสัญญาณ�
ไฟสีเหลอืงที่ปลายสุดที่มองเหน็ได�รอบทิศ��1��ดวง�

ข�อ�25� ก�อนที่จะมีการเดินเครื่องจักรใหญ�ที่ใช�ในการเดนิเรือ��นายเรือต�องตรวจสอบเพื่อไม�ให�
เกิดอนัตรายต�อเรือ��หรือท�าเทียบเรือ�

ข�อ�26� เรือที่จะท�าการทดสอบหมุนใบจักร��ต�องกระท�าที่รอบต่�าเท�านั้น��และต�องแจ�งให�
ผู�ประกอบการท�าเทียบเรือทราบก�อน��โดยการทดสอบจะกระท�าได�ต�อเมื่อหยุดท�าการขนถ�ายสินค�าแล�ว��
และที่สะพานเดินเรือต�องมีเจ�าหน�าที่ควบคุมและดูแล��หากเกิดป�ญหาใด�ๆ��สามารถหยุดเครื่องยนต��
ได�ทันที�

ข�อ�27� ปริมาณก�ามะถันในน้�ามันเชื้อเพลิงของเรือ��ให�เป�นไปตามที่กรมเจ�าท�าหรือกฎหมายอื่น�
ที่เกี่ยวข�องก�าหนด�

ข�อ�28� กรณีน้�ามันเชื้อเพลิงที่เร ือใช�ไม�เป�นไปตามลักษณะที่ก�าหนด��นายเรือ��หรือเจ�าของเรือ
หรือตัวแทนเรือ��ต�องจัดหาน้�ามันเชื้อเพลงิที่เหมาะสมตามข�อ��27��มาทดแทน�

ข�อ�29� กรณีที่จ�าเป�นเพื่อป�องกันไม�ให�เกิดอันตราย��ทลฉ.��มีสิทธิสั่งให�เรือย�ายไปท�าเทียบเรืออื่น
หรือย�ายออกจากอาณาบรเิวณ�

ข�อ�30� ทลฉ.��สามารถร�องขอหลักฐานการรับรองด�านความปลอดภัยของเรือที่เข�ามาเทียบท�าได��
ข�อ�31� ห�ามเรือใช�การขับเคลื่อนด�วยใบพัดหัวเรือ��(Bow��Thruster)��ท�ายเรือ��(Stern��Thruster)��

หรืออุปกรณ�อื่นใด��ที่ใช�ในลักษณะเดียวกัน��ในระหว�างที่เ รือเข�าเทียบท�าหรือออกจากท�าเทียบเรือ�� �
ที่อาจก�อให�เกิดความเสียหายต�อท�าเทียบเรือ�

ข�อ�32� ห�ามทิ้งสมอในแอ�งจอดเรือและร�องน้�าการเดนิเรอื��เว�นแต�เมื่อมีการร�องขอด�วยเหตุผล
ด�านความปลอดภัย��แต�ต�องได�รับความยินยอมจาก��ทลฉ.��ก�อน�

พื้นที่ภายในอาณาบริเวณนอกเหนือจากวรรคแรกสามารถทิ้งสมอได���แต�จะต�องไม�กีดขวาง �
การเดินเรือ��หรือสร�างความเสียหายให�กับอุปกรณ�ลอยน้�า��หรือท�อที่อยู�ใต�น้�า��หรือทรัพย�สินอื่น �ๆ���
หากมีความเสียหายเกิดขึ้นนายเรือ��หรือเจ�าของเรือ��หรือตัวแทนเจ�าของเรือ��ต�องเป�นผู�รับผิดชอบ�

ข�อ�33� ห�ามท�าการระบายอากาศ��(Gas�-�Free)��หรืออัดด�วยก๊ าซเฉื่อย �� ( Inverting)���
ในอาณาบริเวณ��เว�นแต�กรณีฉุกเฉินและได�รับอนุญาตจากกรมเจ�าท�าหรือหน�วยงานที่เกี่ยวข�อง�

ข�อ�๓๔� การซ�อมแซมเรือ��ต�องได�รับอนุญาตจากผู�ประกอบการท�าและ��ทลฉ.���
นายเรือ��หรอืตัวแทนเรือ��หรือผู�ประกอบการท�า��มีหน�าที่ยื่นค�าร�องขอท�าการซ�อมแซมเรือ ���

ต�อ��ทลฉ.��โดย��ทลฉ.��มีสิทธิในการควบคุมการซ�อมแซมเรือได�ตลอดเวลา��เว�นแต�กรณีจ�าเป�นหรืออยู�ใน
ภาวะฉุกเฉิน�
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ข�อ�3๕� ห�ามกระท�าการต�อไปนี้ในอาณาบริเวณ �
(๑)� ก�อให�เกิดมลพิษ�
(2)� สูบถ�ายน้�าอับเฉา�
(3)� ก�อให�เกิดความเสียหายหรือมลพิษ��จากการติดตั้งสิ่งปลูกสร�างเฉพาะที่��หรือวัสดุลอยน้�า

หรือจากเรือ��โดยระบายน้�าหรือของเสียจากเรือ�
(4)� ปล�อยควันเป�นจ�านวนมากจากปล�องและท�อไอเสีย�
(5)� ปล�อยพลไุฟ��ดอกไม�ไฟ��โคมลอย�
(6)� ขัดขวางการปฏิบัติงานขนถ�ายสินค�า�
(7)� เข�าไปภายในรัศมีการท�างานของอุปกรณ�ขนถ�ายสินค�า�
(8)� บุกรุกเข�าไปในพื้นที่หวงห�ามตามประกาศ��ทลฉ.��ก�าหนด�
(9)� ล�างและทาสีตวัเรือ�

(10)� ท�าการประมงและจับสัตว�น้�าทุกชนิด�
(11)� ท�าการหมุนเรือ��เพื่อท�าการแก�ไขปรับแต�งอุปกรณ�การเดินเรือ��หรือทดสอบเรือ��ในแอ�ง

จอดเรือหรือร�องน้�าทางเดินเรือ�
(12)� กระท�าอื่นใดที่��ทลฉ.��ประกาศก�าหนด�
ข�อ�3๖� เรือดังต�อไปนี้��ห�ามเข�ามาในอาณาบริเวณ�
(1)� เรือที่มีความเสี่ยงจากการจม�
(2)� เรือหรือสินค�า��ที่เกิดเพลิงไหม���หรือสงสยัว�าจะเกิดเพลิงไหม��
(3)� เรือที่มีสินค�าอันตรายรั่วไหล�
(๔)� เรือหรือสินค�าที่ปนเป��อนกัมมันตรงัสี�
(๕)� เรือที่มีลูกเรือติดเชื้อร�ายแรง��หรือเป�นอันตรายต�อความปลอดภัยของประชาชนหรือ

สาธารณะ��โดยให�ปฏิบัติตามประกาศช�องทางความปลอดภัยการเข�าออกระหว�างประเทศ ��ในฉบับที่ใช�
อยู�ในป�จจ ุบัน�

(๖)� เรืออื่น� �ๆ�ที่��ทลฉ.��ก�าหนด�
ข�อ�3๗� ห�ามก�อให�เกิดประกายไฟหรือเปลวไฟ��ในพื้นที่ดังต�อไปนี้�
(1)� บริเวณที่มีการขนถ�ายสินค�า��หรือโรงพักสินค�า��หรือโกดังสินค�า��หรือพื้นที่กองเก็บตู�สินค�า�
(2)� ถังน้�ามันเชื้อเพลงิของเรอื�
(3)� ภายนอกที่พักอาศยับนเรือบรรทุกน้�ามัน��หรือเรอือื่น�ๆ��ที่บรรทุกสนิค�าอันตราย�
(4)� ดาดฟ�าของเรือที่ก�าลังเติมน้�ามันเชื้อเพลิงและสารต�าง�ๆ��ส�าหรับการหล�อลื่น�
(5)� พื้นที่อื่นใดที่อาจก�อให�เกิดอันตรายต�อชีวิตและทรัพย�สินภายในอาณาบริเวณ�
ข�อ�3๘� เมื่อต�องด�าเนินการท�างานที่ก�อให�เกิดประกายไฟในพื้นที่ที่ก�าหนดไว�ในข�อ��3๗��

จะต�องขออนุญาตจากผู�ประกอบการท�าเทียบเรือและ��ทลฉ.��โดยต�องก�าหนดชื่อผู�รับผิดชอบของบริษัทฯ��

้หนา���๒๖
่เลม���๑๓๖���ตอนพิเศษ���๒๔๐����ง ราชกิจจานุเบกษา ๒๖���กนัยายน���๒๕๖๒



ไว�ในใบอนุญาตเป�นลายลักษณ�อักษรและต�องควบคุมให�เป�นไปตามข�อก�าหนดด�านความปลอดภัยส�าหรับ
แต�ละสภาพงาน��และต�องด�าเนินการด�านความปลอดภัยเพิ่มเติม��ดังต�อไปนี�้

(1)� เคลื่อนย�ายหีบห�อสินค�าอันตรายออกจากพื้นที่�
(2)� ป�ดกั้นหรือก�าบังวัตถุที่ติดไฟได�และสิ่งของอื่น� �ๆ�ที่ไม�สามารถเคลื่อนย�ายได��
(3)� ป�ดหรืออุดช�องเป�ดต�าง�ๆ��ที่เชื่อมต�อไปยังพื้นที่ข�างเคียง�
(4)� ก�าจัดสภาวะหรือบรรยากาศ��ที่อาจเกิดระเบดิได�จากระบบท�อและภาชนะ�
(5)� จัดหาอุปกรณ�ดับเพลิงที่เหมาะสมและเพียงพอ �
(6)� มีผู�ควบคุมดูแลพื้นที่��ป�องกันไม�ให�เกิดเพลิงไหม��
(7)� ควบคุมสภาพพื้นที่หลงัจากเสร็จสิ้นการท�างานจนมั่นใจว�าปลอดภัย�
ข�อ�3๙� การปฏิบัติงานในที่อบัอากาศ��ให�เป�นไปตามประกาศกรมสวัสดิการและคุ�มครองแรงงาน

ฉบับที่ใช�อยู�ในป�จจุบัน�
ข�อ�๔๐� ห�ามท�าการรมยาตู�บรรจุสินค�า��หรือสินค�าบนเรือ��หรือตัวเรือในอาณาบริเวณ���

ยกเว�นพื้นที่ที่ได�รับอนุญาตตามประกาศของ��ทลฉ.�
ข�อ�4๑� บุคคลที่มีอ ายุต่�ากว�า��15��ป��� ไม�อนุญาตให�ผ�าน เข�ามาในเขตท�าเรือ ��เว�นแต��

มีผู�ปกครองดูแล�
ข�อ�4๒� การสูบบุหรี่��ต�องสูบในสถานที่ที่��ทลฉ.��ก�าหนดเท�านั้น�
ข�อ�4๓� กรณี ที่เกิดเหตุดังต�อไปนี้� �นายเรือ��หรือตัวแทนเ รือ��หรือ เจ�าของเ รือ��หรือ

ผู�ประกอบการท�าเทียบเรือ��ต�องแจ�งแก���ทลฉ.��โดยทันที�
(1)� เกิดเพลิงไหม��
(2)� อุบัติเหตุบนเรอื��หรือบริเวณขนถ�ายสินค�า��หรือบริเวณหน�าท�า��ที่ก�อให�เกิดอันตราย

ร�ายแรงต�อบุคคล��หรือทรัพย�สิน��หรือวัตถุ��หรือสิ่งแวดล�อม�
(3)� เหตุการณ�ที่ก�อให�เกิดความเสียหายต�อเรือหรอืท�าเรือ�
(4)� เรือที่ก�าลังจะจม��หรือมีความเสี่ยงที่จะจม��หรือเกยตื้น�
(5)� ตู�สินค�า��หรือสินค�าสูญหาย�
(6)� เรือที่มีน้�ามัน��หรือสารหล�อลื่น��หรือวัตถุอื่น�ๆ��ที่รั่วไหล�
(7)� เรือที่มีป�ญหา��หรือข�อจ�ากัดที่ท�าให�ไม�สามารถเคลื่อนที่ล�าเรือได���ทั้งกรณีเรือจอดและเรือเดิน�
(8)� เกิดมลพิษในพื้นที่ท�าเรือ�
(9)� เกิดโรคระบาด��หรือโรคติดต�อร�ายแรง��หรือเจ็บป�วย��หรือเสียชีวิต��บนเรือ�

(10)� กรณีอื่น�ๆ��ที่อาจก�อให�เกิดอันตรายต�อบุคคล��หรือทรพัย�สิน��หรือวัตถ�ุ�หรอืสิ่งแวดล�อม�
ข�อ�4๔� ผู�ประกอบการท�าเทียบเรือ��ต�องจัดการไม�ให�มสีิ่งกดีขวางใด�ๆ��ที่เป�นอุปสรรคต �อการ

น�าเรือเข�าเทียบท�าและออกจากท�าเทียบเรือ�

้หนา���๒๗
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ข�อ�4๕� ผู�ประกอบการท�าเทยีบเรือ��ต�องมีเครื่องมือและอุปกรณ�ต�าง �ๆ��ส�าหรับขึ้นลงเรือ��
และต�องตรวจสอบดูแลเครื่องมือและอุปกรณ���ให�มีความปลอดภัยและเพียงพอต�อการใช�งาน �

ข�อ�4๖� กรณีที่เกิดเหตุฉุกเฉินให�ปฏิบัติตามแผนฉุกเฉินของ��ทลฉ.�
ข�อ�4๗� ผู�ประกอบการท�าเทียบเรือ��มีหน�าที่รายงานกรณีเกิดอุบัติเหตุร�ายแรงแก���ทลฉ.��และ

ส�งแบบรายงานอุบัติเหตุตามที่��ทลฉ.��ก�าหนด�

หมวด��3�
การใช�ท�าเรือ��บรกิารและความสะดวกต�าง� �ๆ�ของท�าเรือ�

�
�

ข�อ� 4๘� เจ�าของเรอื��หรือตวัแทนเรือ��หรือผู�ประกอบการท�าเทียบเรือ��ต�องแจ�งข�อมูลการเข�า
เทียบท�าของเรือต�อ��ทลฉ.��ก�อนเวลาเรือเทียบไม�น�อยกว�า��24�� ชั่วโมง��โดยแจ�งผ�านทางข�อมูล
อิเล็กทรอนิกส���หรือวิธีการอื่น� �ๆ�ตามที่��ทลฉ.��ก�าหนด�

ข�อ� 4๙� การย�ายเร ือหรือออกจากท�าเทียบเรือ��ให�ตัวแทนเรือแจ�งข�อมูลไปยัง��ทลฉ.��ไม�น�อยกว�า��
3��ชั่วโมง�

ข�อ� ๕๐� กรณีย�ายเรือภายในท�าเรือ��ให�ถือว�าเป�นการแจ�งเข�าเทียบท�าใหม��
ข�อ� 5๑� การเลื่อนต�าแหน�งเทียบเรือภายในท�าเ ทียบเ รือ เดิม��ให� ตัวแทนเ รือแจ�งต�อ

ผู�ประกอบการท�าเทียบเรือและ��ทลฉ.��ก�อนล�วงหน�าไม�น�อยกว�า��3��ชั่วโมง�
ข�อ� 5๒� กรณีที่เ รือหรือวัตถุ�� ที่ลอยหรือจมลงภายในอาณาบริเวณ��กีดขวางการเดินเรือ �

และความปลอดภัย��ผู�รับผิดชอบต�องแจ�ง��ทลฉ.��ทราบ��โดยทันที�
ทั้งนี้��เจ�าของเรอื��หรือตัวแทนเรือ��หรือเจ�าของวัตถุต�องเป�นผู�รับผิดชอบความเสียหายทั้งต�อชีวิต

และทรัพย�สิน��รวมถึงค�าใช�จ�ายที่เกิดขึ้นจากการเคลื่อนย�ายเรือหรือวัตถุที่กีดขวางนั้น�
ข�อ� 5๓� เมื่อท�าการเติมน้�ามันโดยทางเรือส�งน้�ามันหรือทางรถบรรทกุ��ต�องแจ�งผู�ประกอบการ

ท�าเทียบเรือและ��ทลฉ.��เพื่ออนญุาตก�อน��พร�อมทั้งต�องปฏิบัติตามที่��ทลฉ.��ก�าหนด�
ข�อ� 5๔�การกระท�าการใด� �ๆ�ต�อไปนี้��ภายในอาณาบริเวณ��ต�องได�รับอนุญาตจาก��ทลฉ.��ก�อน�
(๑)� ปล�อยทิ้งตะกอนวัสดุ�
(๒)� ใช�เฮลิคอปเตอร���หรือเครื่องบินบังคับวิทยุ��หรืออากาศยานไร�คนขับ��(โดรน)�
(๓)� ขึ้นไปบนเรือ�
(๔)� ว�ายน้�า��หรือเล�นวินเซิร�ฟ��หรือสกีน้�า��หรือกิจกรรม��/��กฬีาทางน้�าอื่น�ๆ��และด�าน้�า�
(๕)� ฝ�กซ�อมทางน้�าหรือบนเรือ��เกี่ยวกับการรักษาความปลอดภัย��รวมทั้งการทดสอบเรือช�วยชีวิต��

บนพื้นน้�า�
(6)� การปลดเชือกเรือ�
(๗)� การเข�ามาด�าเนินกิจกรรมใด�ๆ��ของบุคคลหรือนิติบุคคล�
(๘)� ใช�พื้นที่ภายในอาณาบริเวณนอกเหนือจากที่ก�าหนดไว��

้หนา���๒๘
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หมวด��4�
การจราจรทางบก�

�
�

ข�อ�5๕� รถทุกชนิดที่เข�ามาใน��ทลฉ.��ต�องได�รับอนุญาตผ�านเข�าออกตามระเบียบ��กทท.�� �
ว�าด�วยการออกบัตรอนุญาตผ�านเข�าออกเขตศุลกากร��ฉบับที่ใช�อยู�ในป�จจุบัน�

ข�อ�5๖� รถทุกประเภทที่เข�ามาใน��ทลฉ.��ต�องปฏิบัติ��ดังนี้�
(1)� รถยนต�ส�วนบุคคล��ใช�ความเร็วไม�เกิน��60��กิโลเมตร��ต�อชั่วโมง�
(2)� รถยนต�บรรทุกและรถยนต�ลากพ�วง��ใช�ความเร็วไม�เกิน��30��กิโลเมตร��ต�อชั่วโมง��และ

ต�องปฏิบัติตามระบบการจองคิวเข�า�-�ออกของรถบรรทุก�
(3)� รถจักรยานยนต���ใช�ความเร็วไม�เกิน��30��กิโลเมตร��ต�อชั่วโมง��และให�ผู�ขับขี่รถจักรยานยนต�

และผู�โดยสารที่จะผ�านเข�าออกภายใน��ทลฉ.��ต�องสวมหมวกนิรภัยในขณะขับขี่�
(4)� รถทุกประเภทต�องปฏิบัติตามกฎและเครื่องหมายจราจรที่��ทลฉ.��ติดตั้งหรือแสดงไว��
(5)� ปฏิบัติตามกฎ��ระเบียบ��ค�าสั่ง��ประกาศของ��ทลฉ.��โดยเคร�งครัด�
(6)� ขณะผ�านประตูเพื่อเข�าหรือออกจาก��ทลฉ.��ต�องหยุดหรือชะลอความเร็ว��หากเป�นเวลา

กลางคืนให�หรี่ไฟ��เพื่ออ�านวยความสะดวกให�เจ�าหน�าที่รักษาความปลอดภัยตรวจสอบบัตรอนุญาต �
และตรวจภายในรถ�

ความในวรรคก�อนนี้ไม�ใช�บังคับแก�รถที่ต�องปฏิบัติงานในกรณีฉุกเฉนิและจ�าเป�น�
ข�อ�5๗� รถยนต�บรรทุกหรือรถยนต�ลากพ�วง��ให�ใส�อุปกรณ�ล็อกตู�สินค�าและผูกรัดสินค�าให�แน�นทุกจุด��

เพื่อป�องกันไม�ให�สินค�าหรือตู�สินค�า��เลื่อนหรือตกจากรถ�
ข�อ�๕๘� ให�ทางรถไฟที่ตัดผ�านถนนและลานวางตู�สินค�าเป�นทางเอก��ส�วนถนนหรือลานวางตู�สินค�า�

ที่มีรถวิ่งตัดผ�านทางรถไฟเป�นทางโท��ตามพระราชบัญญัติจราจรทางบกฉบับที่ใช�อยู�ในป�จจุบันมาบังคับใช��
ข�อ�5๙� รถบนถนนต�องไม�จอดในเขตพื้นที่ความปลอดภัยในการเดินรถไฟ��โดยขณะที่รถไฟวิ่งผ�าน��

ให�หยุดรถห�างจากรางรถไฟไม�น�อยกว�า��๕��เมตร��เมื่อรถไฟผ�านไปแล�วหรือเมื่อเห็นว�าปลอดภัยแล�ว�
จึงผ�านไปได����

ทั้งนี้��ให�น�าพระราชบัญญัติการจราจรทางบกฉบับที่ใช�อยู�ในป�จจุบันมาบังคับใช�ด�วย�

หมวด��5�
ขยะ��ของเสีย��และมลพษิ�
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ข�อ�๖๐� ขั้นตอนวิธี การปฏิบัติเกี่ยวกับการจัดการขยะ��ของเสีย��และมลพิษ��ให�เป�นไป�
ตามระเบยีบ��ค�าสั่ง��ประกาศที่��ทลฉ.��ก�าหนด�

ข�อ�6๑� ทลฉ.��มีสิทธิที่จะตรวจสอบการคัดแยกขยะของผู�ประกอบการ��และผู�ประกอบการ
ต�องจัดท�าบันทึกของเสียให���ทลฉ.��ตรวจสอบได�ทันที��เมื่อร�องขอ�
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หมวด��6�
มาตรการบังคับ�

�
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ข�อ�6๒� หากเรือ��นายเรือ��เจ�าของเรือ��ตัวแทนเรือ��ผู�เช�าเรือ��เจ�าของสินค�า��ตวัแทนเจ�าของ
สินค�าผู�ประกอบการขนส�ง��ผู�ประกอบการท�าเทียบเรือและกิจกรรมต�อเนื่อง��หรือผู�มีหน�าที่ที่เกี่ยวข�อง��
ไม�ปฏิบัติตามข�อบังคับนี้��ทลฉ.��ขอสงวนสิทธิในการให�บริการและอาจพิจารณาเพิกถอน��หรือไม�อนุญาต
ให�ด�าเน ินกิจกรรมในอาณาบริเวณ��จนกว�าจะมีการแก�ไขปรับปรุงหรือมีมาตรการป�องกัน��เพื่อความปลอดภัย��
อนามัยและสิ่งแวดล�อม��ให�เรียบร�อยก�อน�

�
ประกาศ��ณ��วันที่��31��กรกฎาคม��พ.ศ.��๒๕๖2�

สมศักดิ์��ห�มม�วง�
ประธานกรรมการการท�าเรือแห�งประเทศไทย�

้หนา���๓๐
่เลม���๑๓๖���ตอนพิเศษ���๒๔๐����ง ราชกิจจานุเบกษา ๒๖���กนัยายน���๒๕๖๒
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แผนปฏิบัติการภาวะฉุกเฉินภายในเขตท�าเรือแหลมฉบัง 
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�

สารบัญ�
� � แผนปฏิบัติการภาวะฉุกเฉินภายในเขตท�าเรือแหลมฉบัง� หน�า�
� ก.��สถานการณ�์�������������������������������������������������������������������������������������������������� � 4�
� ข.� ค�านิยาม������������������������������������������������������������������������������������������ � 6�
� ค.� วัตถุประสงค์���������������������������������������������������������������������������������������������������� � 11�
� ง.� ระดับภาวะฉุกเฉิน����������������������������������������������������������������������������������������������� � 12�
� จ.� การปฏิบัติในภาวะฉุกเฉิน������
� � ภาวะฉุกเฉินระดับที่�1������������������������������������������������������������������������������� � � � 13��
� � ภาวะฉุกเฉินระดับที่�2����������������������������������������������������������������������������������� � � � 15��
� � ภาวะฉุกเฉินระดับที่�3���������������������������������������������������������������������������������� � � � 18����
� � วิธีปฏิบัติเมื่อเกิดเหตุฉกุเฉินในท�าเรือ���
� � � -� เหตุฉุกเฉินจากการก�อวินาศกรรมโดยใช�ระเบิด������������������������ �� � � 18�
������������ -� เหตุฉุกเฉินจากการก�อวินาศกรรมโดยการวางเพลิง���������������������������� �� � � 21�
���������������-� เหตุฉุกเฉินจากการท�าลายทรัพย์สินและสิ่งอ�านวยความสะดวก�������������������� � � � 22
� � � � ในเขตท�าเรือโดยการจงใจ������������������������������������������ �� � ��������
������ � -� เหตุฉุกเฉินจากการใช�อาวุธเพื่อเข�าท�าร�ายบุคคลในเขตท�าเรือหรือบนเรือ� � � ��23�
���������������-� เหตุฉุกเฉินจากการลักลอบน�าอาวุธและคนผ�านเข�า�-�ออกท�าเรือแหลมฉบัง������������������� ��24�
� � � -� เหตุฉุกเฉินเมื่อมีการปฏิบตัิการจับยึดตัวประกันในท�าเรือหรือบนเรือ� � � ��25�
� � � -� เหตุฉุกเฉินเมื่อเกิดการรั่วไหลของ�หรือการเกิดรถสารเคมีพลิกคว่�า� � � � 26�
� � � -� เหตุฉุกเฉินเมื่อน้�ามันหกรั่วไหลในเขตอาณาบริเวณท�าเรือแหลมฉบัง� � � � 27�
� � � -� เหตุฉุกเฉินเมื่อเกิดเพลิงไหม�ในเขตอาณาบรเิวณท�าเรือแหลมฉบังหรือบนเรือ� � � � 28�
� � � -� เหตุฉุกเฉินเมื่อเกิดเพลิงไหม�บนเรือ� � � � 28�
� � � -� เหตุฉุกเฉินเมื่อไม�สามารถใช�ร�องน้�าได�� � � � 30�
� � � -� เหตุฉุกเฉินเมื่อเกิดโรคระบาดในเขตท�าเรือหรือบนเรือ� � � � 30�
� � � -� เหตุฉุกเฉินเมื่อเกิดเหตุด�านสารสนเทศ� � � � 31�
� ฉ.� ธุรการและการส�งก�าลังบ�ารุง���������������������������������������������������������� � � � 32�
� ช� การสื่อสารและการบังคับบัญชา��������������������������������������������� ������ 35�
� ซ.� พันธะผูกผันในการระงับเหตุฉุกเฉิน� � � � 36�
�
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�

สารบญั�(ต�อ)�
� ภาคผนวก�
������� ภาคผนวก�ก.�แผนอพยพในท�าเรือแหลมฉบัง��������������������������������� �� � �38�
������� � � � � -�การอพยพออกจากอาคาร�
�������������� � � -�การอพยพออกจากลานสินค�าและท�าเทียบเรือ�
�������������� � � -�การอพยพออกจากเรือ�
�� � ภาคผนวก�ข.�หมายเลขโทรศัพท์เจ�าหน�าที่และหน�วยงานเกี่ยวข�อง��� �� � �45��
������� ภาคผนวก�ค.�แผนผังการปฏิบัติเมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน������������������������� �� � �49�
������ ภาคผนวก�ง.� ระยะปลอดภัยจากวัตถุระเบิดในที่โล�งแจ�ง� � � �51����
������� ภาคผนวก�จ.�แผนผังเส�นทางการอพยพและจุดรวมพลในท�าเรือแหลมฉบัง� � � �52�
� � ภาคผนวก�ฉ.�ค�าแนะน�าส�าหรับผู �ที่ตกเป�นเหยื่อ�ในการจับยึดเป�นตัว�ประกันในท�าเรือหรือบนเรือ����53�
� � ภาคผนวก�ช.�ค�าแนะน�ากรณีถูกขู�วางระเบิดทางโทรศัพท์����� � � �54�
� � ภาคผนวก�ซ.�แบบฟอร์มการบันทึกเมื่อถูกขู�ทางโทรศัพท์�� � � �55�
� � ภาคผนวก�ฌ.�ข�อบังคับการท�าเรือแห�งประเทศไทยว�าด�วยความปลอดภัย�การใช�ท�าเรือ�� � � �56�
� � � � � � � บริการและความสะดวกต�าง�ๆ�ของท�าเรือแหลมฉบัง�พ.ศ.�2562�
� � ภาคผนวก�ญ.�ระเบียบการท�าเรือแห�งประเทศไทย�ว�าด�วยวิธีปฏิบัติเกี่ยวกับสินค�าอันตราย� � � ��62�
� � � � � � � ที่ท�าเรือแหลมฉบัง�พ.�ศ.�2559�
�
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�

อ�างถึง�
� ก.� ประมวลข�อบังคับว�าด�วยการรักษาความปลอดภัยของเรือและท�าเรือระหว�างประเทศ�

(International�Ship�and�Port�Facility�Security�Code)�
� ข.� แผนรักษาความปลอดภัยท�าเรือแหลมฉบัง�
� ค.� แผนรักษาความปลอดภัยท�าเทียบเรือที่อยู�ในท�าเรือแหลมฉบัง�
� ง.� พระราชบัญญัติป�องกันและระงับอัคคีภัย�พ.ศ.�2542�
� จ.��� แผนป�องกันภัยฝ�ายพลเรือนแห�งชาติ�พ.ศ.�2548����
� ฉ.�� แผนป�องกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัดชลบุรี�
� ช.��� แผนป�องกันฝ�ายพลเรือนเทศบาลนครแหลมฉบัง�

ก.�สถานการณ์�
� � สืบเนื่องจากเหตุการณ์การก�อวินาศกรรมที่ประเทศสหรัฐอเมริกา�เมื่อวันที่�11�กันยายน�2544��
ท�าให�มีผู�เสียชีวิต�บาดเจบ็�และทรัพย์สินเสียหายเป�นจ�านวนมาก�ทางประเทศสหรัฐฯ�ได�ก�าหนดมาตรการรักษา
ความปลอดภัยเพิ่มขึ้นเพื่อป�องกันการก�อการร�ายสากล�โดยให�มีการตรวจสอบผู�โดยสารและสินค�าที่ขนส�งน�าเข�า
ประเทศสหรัฐฯ�ทั้งทางบก�ทางน้�า�และทางอากาศอย�างเข�มงวด�ส�าหรับการขนส�งทางน้�าระหว�างประเทศ� �
องค์การทางทะเลระหว�างประเทศ�( International�Maritime�Organization�:�IMO)�และผู�แทนประเทศต�าง �ๆ�
ที่เป�นสมาชิกฯ�ได�ประชุมร�วมกันพิจารณาอันตรายในการก�อการร�ายสากลที่อาจจะเกิดขึ้นต�อการขนส�งสินค�าทางน้�า
ระหว�างประเทศ�จึงได�แก�ไขเพิ่มเติมในภาคผนวกแห�งอนุสัญญาระหว�างประเทศว�าด�วยความปลอดภัยแห�งชีวิต �
ในทะเล�ค.ศ.1974�แก�ไขเพิ่มเตมิ�ค.ศ.2002�(International�Convention�for�the�Safety�of�Life�at�Sea�1974,�
as�amended�2002�:�SOLAS�1974�)��เป�นประมวลข�อบังคับว�าด�วยการรักษาความปลอดภัยของเรือและท�าเรือ
ระหว�างประเทศ�(� International�Ship�and�Port� Facility�Security�Code� :� ISPS�Code� )�และได�ให�สัตยาบัน
ร�วมกันจะเริ่มปฏิบัต ิอย�างช�าภายในวันที่�1�กรกฎาคม�2547�เป�นต�นมา�ซึ่งท�าเรือแหลมฉบังได�ปฏิบัติตามเช�นกัน�
รวมทั้งป�ญหาการก�อความไม�สงบใน�3�จังหวัดชายแดนภาคใต�ที่ยังส�งผลกระทบต�อความมั่นคงของประเทศอีกด�วย�
� � ป�จจุบันสินค�าขาเข�า�–�ขาออกของประเทศไทยส�วนใหญ�จะขนส�งทางน้�า (Multi� Modal�
Transport)�โดยผ�านท�าเรือแหลมฉบงั�ท�าเรือแหลมฉบังจึงเป�นประตูเศรษฐกจิและท�าเรือหลักของประเทศไทยที่ต�อง
พัฒนาให�ทันสมัยมีศักยภาพสามารถรองรับการพัฒนาเรือโดยสาร�เรือบรรทุกสินค�าและตู�สินค�าที่มีขนาดใหญ�ได��
และควรตระหนักในการปฏิบัติตามประมวลข�อบังคับฯ�ดังกล�าวอย�างเคร�งครัด�เพื่อให�เกิดความปลอดภัยในน�านน้�า�
(Maritime�Security)�และบนบกของท�าเรือแหลมฉบังและเป�นการส�งเสริมพันธมติรเรือและท�าเรือระหว�างประเทศ
อย�างมั่นคงและยั่งยืน�
�
�

�

��ระบบการจดัการด�านความปลอดภัย�อาชีวอนามัย�และสิ่งแวดล�อมท�าเรือ�
Port�safety�health�and�Environmental�Management�System�

PSHE-MS�

วันเริ่มใช��:����1��กุมภาพันธ์�2566� แก�ไขครั้งที่�:�02� หน�า�5�ของ�68�หน�า�

�
� � ดังนั้น�คณะกรรมการด�านการรักษาความปลอดภัยท�าเรือแหลมฉบัง �(ISPS� code)�จึงได �จัดท�า
แผนปฏิบัติการภาวะฉกุเฉินภายในพื้นที่เขตท�าเรือแหลมฉบงั�เพื่อเป�นคู�มือศึกษาท�าความเข�าใจและใช�เป�นแนวทาง
ปฏิบัติที่ถูกต�องให�แก�ผู�ที่มีหน�าที่ด�านการรักษาความปลอดภัย�รักษาสิ่งแวดล�อม�ผู�บังคับบัญชาและผู�เกี่ยวข�องทกุคน��
ในกรณีเกิดเหตุฉุกเฉินขึ้น�เพื่อระงับและบรรเทาลดการบาดเจ็บ�สูญเสียชีวิต �และลดผลกระทบต�อสิ่งแวดล�อม��
รวมทั้งลดความเสียหายของทรัพย์สิน�
�
ลักษณะทางกายภาพและที่ตั้งของท�าเรือแหลมฉบัง��
� � ท�าเรือแหลมฉบัง�ตั้งอยู�บริเวณชายฝ��งทะเลตะวันออกของอ�าวไทย�ต�าบลทุ�งสุขลา�อ�าเภอศรรีาชา�
จังหวัดชลบุรี� (ห�างจากกรุงเทพประมาณ� 130� กิโลเมตร)� มีพื้นที่ทางบกประมาณ� 6,341� ไร�� และทางน้�าประมาณ��
50�ตารางกิโลเมตร�
� � พิกัดที่ตั้งโดยประมาณ��
� � � -�� แลตติจูด��13��องศา��04��ลิปดา��37��ฟ�ลิบดา���เหนือ�
� � � -�� ลองติจูด��100�องศา��54��ลิปดา��47��ฟ�ลิบดา��ตะวันออก�
� � อาณาบริเวณท�าเรือแหลมฉบัง�ติดต�อกับพื้นที่ส�วนอื่นๆ�ดังนี้.-�
� � � ทิศเหนือ��� :��เขาแหลมฉบัง,�โรงกลั่นน้�ามัน�Esso�และ�ThaiOil�
� � � ทิศตะวันตก��� :��ทะเลบริเวณแหลมฉบัง�
� � � ทิศใต���� :��ปากคลองบางละมงุ�อ�าเภอบางละมุง�จังหวัดชลบุรี�
� � � ทิศตะวันออก��� :��นิคมอตุสาหกรรมแหลมฉบัง�และถนนสุขมุวิท�
�
�
�
�
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ข.�ค�านิยาม�
� � องค์การทางทะเลร ะหว�างประเทศ �(International�Maritime�Organization� :� IMO)�
หมายถึง�องค์กรกลางที่มีประเทศสมาชกิร�วมประชุมและพิจารณาก�าหนดกฎระเบียบข�อบังคับให�ผู�เกี่ยวข�องต�างๆ
ได�แก��เรือสินค�าและท�าเรือระหว�างประเทศ�ผู�ส�งออกสินค�า�ฯลฯ�ปฏิบัติตามเพื่อให�เกิดความปลอดภัยต�อชีวิต��
ทรพัย์สินและสิ่งแวดล�อมในการขนส�งสินค�าทางทะเลโดยรวม�และการเก็บรักษาสินค�าภายในท�าเรือของประเทศนั้น��
เช�น�การปฏิบัติเกี่ยวกับสินค�าอันตราย�ประมวลข�อบังคับว�าด�วยการรกัษาความปลอดภัยของเรือและท�าเรือระหว�าง
ประเทศ�การตรวจสอบข�อมูลและสินค�าก�อนบรรทุกลงเรือ�ฯลฯ�
� � ประมวลข�อบังคับว�าด�วยการรักษาความปลอดภั ยของเรือและท�าเรือระหว�างประเทศ�
(International�Ship�and�Port�Facility�Security�Code:� ISPS�Code)�หมายถึง�ข�อก�าหนดบังคับให�ท�าเรือ
ระหว�างประเทศที่ให�บริการแก�เรือโดยสาร�เรอืสินค�า�รวมถึงเรือที่มีความเร็วสูงที่มีขนาด ตั้งแต��500�ตันกรอสขึ้นไป�
และแท�นขุดเจาะเคลื่อนที่ได�� (Mobile�Offshore�Drilling�Units)�และแท�นขุดเจาะป�โตร เลียมไม�เคลื่อนที่ ��
และถังเก็บป�โตรเลียมลอยน้�าในบริเวณไหล�ทวีป�ต�องมีการประเมินความเสี่ยงหรือจุดอ�อน�จดัท�าแผนและปฏิบัติ�
ตามมาตรการรักษาความปลอดภยั�
� � ท� า เรือและท�า เทียบเรื อ � (Port�Facility) �หมายถึง�สถานที่ส� าห รับให�บ ริการแก� เ รื อ�
ที่มีการปฏิบัติการระหว�างเรือกับท�าเรือ�หรืออู�เรือ�และให�หมายรวมถึงบริเวณที่จอดทอดสมอเรือและพื้นที่ทางน้�า
ทางเข�าท�าเรือ�
� � แผนการรักษาความปลอดภัยของเรือ�(Ship�Security� Plan:�SSP)�หมายถึง�แผนที่ได�จัดท�า
ขึ้นเพื่อให�เกิดความแน�ใจว�า�มีการใช�มาตรการบนเรือ�สินค�า�ตู�สินค�า�อุปกรณ์เครื่องใช�บนเรือ�หรือตวัเรือจากความ
เสี่ยงต�อเหตุการณ์ที่อาจส�งผลกระทบต�อความปลอดภัย�
� � แผนการรักษาความปลอดภัยของท�าเรือ�(Port� Facility� Security� Plan:� PFSP)�หมายถึง�
แผนที่ได� จัดท�าขึ้นเพื่อให�เกิดความแน�ใจว�า�มีการใช�มาตรการที่ จัดท�าขึ้นเพื่อปกป�องท�าเรือและพื้นที่ต�อเนื่อ ง�
ตลอดจนตัวเรือ�คน�สินค�า�ตู�สินค�า�ของใช�ประจ�าเรือภายในเขตท�าเรือจากความเสี่ยงต�อเหตุการณ์ที่อาจส�งผล
กระทบต�อความปลอดภัย�
� � เจ�าหน�าที่รักษาความปลอดภัยประจ�าเรือ�(Ship� Security� Officer:�SSO)� หมายถึง�บุคคล�
บนเรือที่ได�รับมอบหมายจากนายเรือให�มีหน�าที่และความรับผิดชอบในการรักษาความปลอดภัยของเรือ�รวมทั้งการ
ปฏิบัติตามและดูแลรักษาแผนการรักษาความปลอดภัยของเรือ�และท�าหน�าที่ติดต�อประสานงานกับเจ�าหน�าที่รักษา
ความปลอดภัยประจ�าบริษัท�และเจ�าหน�าที่รักษาความปลอดภัยประจ�าท�าเรือ�
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�
� � เจ�าหน�าที่รักษาความปลอดภัยประจ�าบริษัท�(Company�Security�Officer:�CSO)�หมายถึง�
บุคคลที่ได�รับมอบหมายจากบริษัทเพื่อด�าเนินการให�แน�ใจว�า�ได�มีการจัดท�าการประเมินสถานการณ์ �
ความปลอดภัยของเรือ�การจัดท�าแผนการรักษาความปลอดภัยของเรือ�การน�าเสนอแผนเพื่อขออนุมัติ �
จากหน�วยงานที่ได� รับมอบหมาย�ตลอดจนการปฏิบัติตามและการดูแลรักษาแผน�และท�าหน�าที่ติดต�อ
ประสานงานกับเจ�าหน�าที่รักษาความปลอดภัยประจ�าท�าเรือ�และเจ�าหน�าที่รักษาความปลอดภัยประจ�าเรือ �
� � เจ�าหน�าที่รักษาความปลอดภัยประจ�าท�าเรื อ �(Port�Facility�Security�Officer�:�PFSO)���
หมายถึง�บุคคลที่ได�รับมอบหมายให�มีหน�าที่และความรับผิดชอบในการจัดท�า�การปฏิบัติตาม�การแก�ไข
ปรับปรุง�และการดูแลรักษาแผนการรักษาความปลอดภัยของท�าเรือ�และท�าหน�าที่ติดต�อประสานงานกับ
เจ�าหน�าที่รักษาความปลอดภัยประจ�าเรือ�และเจ�าหน�าที่รักษาความปลอดภัยประจ�าบริษัท�
� � เหตุการณ์คุกคามความปลอดภัย�(Security�Incident)�หมายถึง�การกระท�าหรือสถานการณ์�
ที่น�าสงสัยใดๆ�ที่คุกคามการรักษาความปลอดภัยของเรือ�รวมถึงแท�นขุดเจาะเคลื่อนที่ได�และเรือความเร็วสูง�
หรือท�าเรือ�หรือการปฏิบัติการระหว�างเรือกับท�าเรือ�หรือกิจกรรมระหว�างเรือกับเรือใดๆ�
� � ภัยคุกคามความปลอดภัยของเรือและท�าเรือ�(Security� Threats)�หมายถึง�องค์ประกอบ�
ของขีดความสามารถและความตั้งใจของกลุ�มก�อการร�ายในการลงมือปฏิบัติการจู�โจมเป�าหมายของเรือและ
ท�าเรือ�ซึ่งแตกต�างกันตามกลุ�ม�สถานที่�เป�าหมายและกาลเวลา�เช�น�การลักขโมยสินค�า�(Pilferage�and�
Theft)�การลักลอบขนยาเสพติด�( Illicit�drug�smuggling)�คนแอบซ�อนลงเรือ�( Illegal�migrant�and�
stowaways)�โจรสลัดหรือปล�นสะดมเรอื�(Piracy�and�armed�robbery�against�ship)�การก�อวินาศกรรม�
(Sabotage) �การก�อการร�ายสากล�(Terrorism)�การลอบวางระเบิด�(Bombing) �การยึดยานพาหนะ�
(Hijacking)�การลักพาคน�(Kidnapping)�การวางเพลิง�(Arson)�การลอบสังหาร�(Assassination)�การจับตัว
ประกนั�(Hostage�taking)�การซุ�มโจมตี�(Ambush)�เป�นต�น�
� � การก�อวินาศกรรม��หมายถึง�การกระท�าใด�ๆ�เพื่อท�าลายหรือท�าให�เกิดความ�เสียหายต�อ
ทรัพยส์ิน�อาคาร�สถานที่�ยุทธป�จจัย�สาธารณูปโภคและสิ่งอ�านวยความสะดวกหรือรบกวน�ขัดขวาง�หน�วง
เหนี่ยว�ระบบการปฏิบัติงานใด�ๆ�รวมทั้งการประทุษร�ายต�อบุคคล�ซึ่งท�าให�เกิดความป��นป�วนทางการเมือง�
การทหาร�การเศรษฐกิจ�และสังคมจิตวิทยา�หรือทางใดทางหนึ่ง�ด�วยความมุ�งหมายที่จะให�เกิดผลร�ายต�อ
ความสงบเรียบร�อย�ขวญั�ผลประโยชน์หรือความมั่นคงแห�งชาติ�
� � อุบัติเหตุหรืออุบัติภัย�หมายถึง�ภัยต�างๆ�ที่อาจจะเกิดขึ้นตามธรรมชาติ�หรือโดยไม�เจตนาและ
ส�งผลกระทบต�อชีวิต�สิ่งแวดล�อม�ทรัพย์สิน�ภาพพจน์ชื่อเสียงและความมั่นคงของท�าเรือแหลมฉบังและ
ประเทศไทย�ได�แก��ภัยธรรมชาติพายุ�น้�าท�วม�แผ�นดินไหว�อบุัติเหตุสารเคมีรั่วไหล�ฯลฯ�
�
�
�
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�
� � ระดับการรักษาความปลอดภัยระดับที่�1�หมายถึง�ระดับที่จะตองใชมาตรการรักษาความ
ปลอดภัยเชิงปองกันที่เหมาะสมขั้นต่�าตามปกติตลอดเวลา�
� � ระดับการรักษาความปลอดภัยระดับที่�2�หมายถึง�ระดับที่จะตองใชมาตรการรักษาความ
ปลอดภัยเชิงปองกันเพิ่มเติมตามความเหมาะสมในชวงระยะเวลาหนึ่ง�อันเป�นผลมาจากมีความเสี่ยงต�อการ
เกิดเหตุการณที่อาจส�งผลกระทบต�อความปลอดภัยสูงขึ้น��ซึ่งกรมเจ�าท�าจะเป�นผู�แจ�งปรับระดับที่�2�
� � ระดับการรักษาความปลอดภัยระดับที่�3�หมายถึง���ระดับที่จะตองใชมาตรการรักษาความ
ปลอดภัยเชิงปองกันเป�นการเฉพาะเพิ่มเติมในช�วงระยะ เวลาที่จ�ากัด��เมื่อมีความเป�นไปได สูงที่จะเกิด
เหตุการณที่อาจสงผลกระทบตอความปลอดภัย�หรือเกดิภัยคุกคาม���แมวาจะไมสามารถก�าหนดเปาหมายที่
ชัดเจนได��ซึ่งกรมเจ�าท�าจะเป�นผู�แจ�งปรับระดับที่�3�
� � อาณาบริเวณท�าเรือแหลมฉบัง�หมายถึง�พื้นที่ในอาณาบริเวณตามมาตรา�3� ของพระราช
กฤษฎีกาก�าหนดอาณาบริเวณของการท�าเรือแห�งประเทศไทย�ณ�ท�าเรือแหลมฉบงั�ฯ�พ .ศ.�2539�ให�มีการติด
ประกาศให�สามารถเห็นได�ชัดเจน�ทั้งนี้เพื่อเป�นการก�าหนดขอบเขตอ�านาจในการด�าเนินกิจกรรมตามแผนการ
รักษาความปลอดภัย�
� � พื้นที่ควบคุม�หมายถึง�พื้นที่ภายในพื้นที่เขตท�าเรือแหลมฉบัง�อันได�แก��พื้นที่ภายในเขตศุลกากร�
พื้นที่ส�านักงานท�าเทียบเรือ�และอู�ซ�อมเรือ�อาคารส�านักอ�านวยการท�าเรือแหลมฉบงั�ร�องน้�าและแอ�งจอดเรือ�
ฯลฯ�
� � พื้นที่หวงห�าม�หมายถึง�พื้นที่ภายในพื้นที่ควบคุมที่มีการปฏบิัติงานส�าคัญ�หรือมีบุคคลส�าคัญ��
ที่จะต�องพิทักษ์รักษา�ได�แก��พื้นที่ปฏิบัติงานระหว�างเรือกับท�าเรือ�ห�องควบคุมการปฏบิัติงาน�ศูนย์อ�านวยการ
รักษาความปลอดภัยของท�าเรือแหลมฉบัง�สถานีจ�ายไฟฟ�า�115�KVA�ฯลฯ�
� � ผู�อ�านวยการเหตุฉุกเฉิน�(Emergency�Director�:�ED)���หมายถึง�ผู�อ�านวยการท�าเรือแหลม
ฉบังหรือผู�แทนที่ได�รับมอบอ�านาจตามกฎหมายให�ท�าหน�าที่สั่งการที่ศูนย์อ�านวยการเหตุฉุกเฉิน� เพื่อสั่งการ
ระงับเหตุฉุกเฉินในระดับ�1-3�โดยพิจารณาร�วมกับผู�แทนหน�วยงานต�างๆ�ตามระบบบริหารบัญชาการในภาวะ
วิกฤต�(Incident� Command� System� :� ICS)�ณ�ศูนย์ประสานงานข�าวนางนวลและศูนย์อ�านวยการเหตุ
ฉุกเฉิน�หรือศูนย์เฉพาะกิจร�วมฯ�ตามล�าดับ�
� � ผู�สั่งการ�ณ�ที่เกิดเหตุ�(On� scène� Commander� :�OC)��หมายถึง�ผู�แทนท�าเรือแหลมฉบัง
หรอืสถานประกอบการ�ท�าหน�าที่สั่งการและบังคับบัญชา�ณ�ที่เกิดเหตุ�โดยประสานกับผู�ประสานงานของ
สถานประกอบการ�ท�าเรือแหลมฉบัง�ผู�อ�านวยการเหตุฉุกเฉิน�และศูนย์อ�านวยการเหตุฉุกเฉิน�ตามล�าดับ��
� � ผู�ประสานงาน�(MC)�หมายถึง� ผู�แทนท�าเรือแหลมฉ บังหรือสถานประกอบการมีหน�าที่
ประสานงานระหว�างผู�สั่งการ�ณ�ที่เกิดเหตุ�กับศูนย์อ�านวยการเหตุฉุกเฉนิ��
�
�
�

�

��ระบบการจดัการด�านความปลอดภัย�อาชีวอนามัย�และสิ่งแวดล�อมท�าเรือ�
Port�safety�health�and�Environmental�Management�System�

PSHE-MS�

วันเริ่มใช��:����1��กุมภาพันธ์�2566� แก�ไขครั้งที่�:�02� �หน�า�9�ของ�68�หน�า�

�
� � ผรภ.ทลฉ.�หมายถึง�แผนกรักษาความปลอดภัย�ท�าเรือแหลมฉบัง�(ผรภ.ทลฉ.)�
� � ศูนย์ควบคุมการจราจรและความปลอดภัยทางทะเล�เขตท�าเรือศรีราชาหมายถึง�ศูนย์ควบคุม
การจราจรและความปลอดภัยทางทะเลของกรมเจ�าท�า�(ศจป.)�
� � ศูนย์ปลอดภัยคมนาคม��หมายถึง�ศูนย์ปลอดภัยคมนาคมการท�าเรือฯ�(ศปค.กทท.)�และศูนย์
ปลอดภัยคมนาคม�กระทรวงคมนาคม�(ศปค.คค.)�
� � สถานประกอบการ�หมายถึง�ผู�ประกอบการท�าเทียบเรือโดยสาร�ท�าเทียบเรืออเนกประสงค์���
สินค�าทั่วไปและ�Ro/Ro�ตู�สินค�า�อู�ซ�อมเรือ�ลานกองเก็บรถยนต์และตู�เปล�า �รวมทั้งหน�วยงานราชการ�����
ผู�ประกอบการกิจกรรมต�อเนื่องต�าง �ๆและผู �ที่เข�ามาก�อสร�างหรือท�ากิจกรรมอื่นๆ�ภายในพื้นที่เขตท�าเรือแหลมฉบัง�
� � ศูนย์อ�านวยการเหตุฉุ กเฉิน�หมายถึง�ศูนย์ที่จัดตั้งขึ้นเมื่อเกิดภาวะฉุกเฉินระดับที่�2�เกินขีด
ความสามารถท�าเรือแหลมฉบังและสถานประกอบการจะควบคุมได��จึงขอสนับสนุนจากหน�วยงานท�องถิ่นเข�า
ระงบัเหตุ�โดยผู�อ�านวยการท�าเรือแหลมฉบังเป�นผู�อ�านวยการเหตุฉุกเฉิน�หรือส�งมอบการบัญชาการให�แก�
นายกเทศมนตรีเทศบาลต�าบลแหลมฉบังหรือผู�แทนฝ�ายปกครองส�วนท�องถิ่นที่มีอ�านาจตามกฎหมายในการสั่ง
การในภาวะวิกฤต�ทั้งนี้ผู�อ�านวยการท�าเรือแหลมฉบังจะเป�นผู�ช�วยประสานงานของผู�อ�านวยการเหตุฉุกเฉิน �
� � ระบบบริหารบัญชาการในภาวะวิกฤต�(Incident� Command� System� :� ICS)�หมายถึง�
ระบบบริหารการบัญชาการโดยมีการจัดตั้งโครงสร�างและแบ�งภารกิจหน�าที่ความรับผิดชอบให�แก�หน�วยงาน
ต�างๆ�ทั้งภายในองค์กรและหรือภายนอกองค์กร�ร�วมกันปฏิบัตกิารพร�อมกันในภาวะวิกฤต��ดังนี้.-�
� � -� ผู�บัญชาการเหตุการณ์�(Incident�Command:�IC)� เป�นผู�สั่งการ�ณ�ศูนย์ประสานงานข�าว
นางนวล�และศูนย์อ�านวยการเหตุฉุกเฉิน�หรือศูนย์เฉพาะกิจร�วมฯ�ตามล�าดับภาวะฉุกเฉิน�1�-�3�
� � -� ทีมประสานงาน�(Laison�Officers�Team)�ท�าหน�าที่ประสานงานกับทุกหน�วยงานแทนผู�
บัญชาการเหตุการณ์���และรับรองผู�เข�ามาตรวจการระงับเหตุฯ�และสังเกตการณ์ฯ�
� � -� ทีมความปลอดภัย�(Safety�Officers�Team)�ท�าหน�าที่พิจารณาและตรวจสอบหน�วยงาน�
บุคคลที่จะเข�าไปปฏิบัติการระงบัเหตุฯ�และวิธีปฏิบัติการระงับเหตุฯ�ที่อาจจะมีผลกระทบต�อชีวิต�สิ่งแวดล�อม�
และทรัพย์สิน�รวมทั้งเตรยีมข�อมูลด�านความปลอดภัยที่อาจมีผลกระทบต�อชีวติ�สิ่งแวดล�อมและทรัพย์สินเพื่อ
ประสานหน�วยวางแผนฯ�หากภาวะฉุกเฉินลุกลามและรุนแรงมากขึ้นในอนาคต�
� � -� ทีมบริหารงานข�าว�(Public� Affairs� Team)� ท�าหน�าที่บริหารงานข�าวและนักข�าว�
สื่อมวลชนทุกระบบ�ติดตาม�รวบรวมและรายงานข�อมูลข�าวสารให�แก�ผู�อ�านวยการเหตุฉุกเฉินและศูนย์
อ�านวยการเหตุฉุกเฉิน�รวมทั้งแถลงข�าวข�อเท็จจรงิแก�นักข�าวและสื่อมวลชนเป�นระยะอย�างต�อเนื่องจนถงึ
เหตุการณ์ฯ�ทั้งหมดเหตุการณ์ฯ�ทั้งหมดกลับคืนสู�ภาวะปกติ�รวมทั้งแก�ไขข�อมูลข�าวสารที่มีผลกระทบต�อ
ภาพพจน์ชื่อเสียงของท�าเรือแหลมฉบังจากเหตฉุุกเฉิน����
�
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�
� � -� หน�วยปฏิบัติการ�(Operation� � Section)� ท�าหน�าที่เข�าระงับเหตุฉุกเฉนิ��โดยปฏิบัตกิาร
ร�วมกับหน�วยงานทั้งภายในและภายนอกองคก์รที่เข�ามาช�วยเหลือฯ��
� � -� หน�วยวางแผน�(Planning�Section)�ท�าหน�าที่พิจารณาประเมินสถานการณ์เหตุฉุกเฉินและ
วางแผนการขอความช�วยเหลือความรู�ทางวิชาการ�บุคคล��เครื่องมืออุปกรณ์�สิ่งของและเทคโนโลยีจากหน�วยงาน
ภายนอก�หากเหตุการณ์ลกุลามและรุนแรงมากขึ้นในอนาคต�
� � -� หน�วยสนับสนุนและส�งก�าลังบ�ารุง�(Logistic� � Section)� ท�าหน�าที่สนับสนุนเครื่องมือ
อุปกรณ์���ยานพาหนะ��อาหารและเครื่องดื่ม��ระบบไฟฟ�า�ประปา�โทรศัพท�์ฯลฯ�ตามที่ศูนย์อ�านวยการเหตุฉุกเฉิน
และทุกทีมหรือหน�วยฯ�ร�องขอ����รวมทั้งจัดเตรียมแบบแผนผัง��วัสดุ���ข�อมูลแหล�งผลิตภัณฑ์ที่อาจจ�าเป�นต�องใช�
ระงับเหตุฯ�ให�พร�อมใช�งานฯ�ในอนาคต�
� � -� หน�วยงานการเงินและบริหารงาน�(Financial�and�Administration��Section)��ท�าหน�าที่
จัดเตรียมเงินส�าหรับค�าใช�จ�ายในการระงับเหตุและช�วยเหลือผู�ที่ได�รับผลกระทบจากเหตุฉกุเฉิน��ท�าบัญชกีารเงิน���
จัดหาวัสดุและเครื่องมืออุปกรณ์ฯตามที่ศูนย์อ�านวยการเหตุฉุกเฉนิและทีมหรือหน�วยฯ�ร�องขอ��รวมทั้งการพิจารณา
ด�านกฎหมายและเรียกร�องค�าเสียหายจากเหตูฉุกเฉิน�
� � ระบบบริหารบัญชาการร�วมในภาวะวิกฤต�(Unify��Incident�Command�System�:�ICS)��
หมายถึง�ระบบบริหารการบัญชาการร�วม�เพื่อให�การระงับเหตฯุมีประสิทธิภาพและรวดเร็วยิ่งขึ้น��เนื่องจากเหตุ
ฉุกเฉินมีความเสียหาย��ลุกลามรุนแรงมากขึ้นและระงับเหตุยากล�าบากยิ่งขึ้น��รวมทั้งต�องใช�หน�วยงานฯ�และ
ระยะเวลาการระงับเหตุฯ�มากยิ่งขึ้น����โดยมีการจัดตั้งโครงสร�าง���แต�งตั้งผู�บัญชาการหลายๆ�คน�(เนื่องจากผู�
บัญชาการฯ�มีอ�านาจ��ความรู�ความสามารถฯ�แตกต�างกัน)��และแบ�งภารกิจหน�าที่ความรบัผิดชอบให�แก�ผู�บัญชาการ
และหน�วยงานต�างๆ�ทั้งภายในองค์กรและหรือภายนอกองค์กร�ร�วมกันปฏิบั ติการพร�อมกันในภาวะวิกฤต�
เช�นเดียวกับระบบบริหารบัญชาการในภาวะวิกฤต�
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�

ค.�วัตถุประสงค์�
� � 1.��� เพื่อเป�นคู�มือศึกษาท�าความเข�าใจและใช�เป�นแนวทางปฏิบัติการภาวะฉุกเฉินทั้งในภาวะ
ปกติและภาวะวิกฤตได�อย�างถูกต�อง�ครบถ�วน���มีการประสานงานและบูรณาการสนธิก�าลังทุกคนทุกหน�วยงาน
ร�วมกันท�างานแบบเป�นทีมอย�างเป�นระบบมีขั้นตอน�
� � 2.��� ป�องกันและควบคุมไม�ให�มีการสูญเสียชีวิต�ผู�บาดเจ็บ�และผู�ได�รับผลกระทบทั้งด�านร�างกาย
และจิตใจ�รวมทั้งหากเกิดการสูญเสยีฯ�ขึ้น�ให�สูญเสียฯน�อยที่สดุ�
� � 3.��� ป�องกันและควบคุมผลกระทบด�านสิ่งแวดล�อม�และฟ��นฟูสภาพแวดล�อมและความเป�นอยู�
ของพนักงาน�เจ�าหน�าที่เกี่ยวข�อง�และประชาชนให�กลับคืนสู�ภาวะปกติโดยเร็วที่สุด�
� � 4.��� ป�องกันและลดความเสียหายของทรัพย์สนิตามความจ�าเป�น���
� � 5.��� ลดและแก�ไขผลกระทบฯ�ที่อาจจะเกิดขึ้นต�อการประกอบการ�ทางกฎหมายและสังคม���
รวมทั้งภาพพจน์ชื่อเสียงของท�าเรือแหลมฉบัง�หน�วยงานต�างๆ�และประเทศไทย�
� � 6.��� พัฒนาระบบรกัษาความปลอดภัย�และการป�องกันและระงับภาวะฉุกเฉินของท�าเรือแหลมฉบัง
ให�มีประสิทธิภาพยิ่งขึ้นและสามารถปฏิบัติการภาวะฉุกเฉนิได�ตามแผนฯ�จริง�
� � 7.��� ประเมินวิเคราะห์การปฏิบัติจริงกับแผนปฏิบัติการภาวะฉุกเฉินภาวะวิกฤตเพื่อหาป�ญหา
อุปสรรคและข�อผิดพลาด�แล�วน�าไปแก�ไขปรับปรุงแผนปฏิบัติการภาวะฉุกเฉินฯ�ให�มีประสิทธิภาพยิ่งขึ้นเป�นประจ �า
อย�างต�อเน ื่อง�
� � 8.��� พัฒนาจัดหาบุคลากร�เครื่องมืออุปกรณ์�วัสดุ สิ่งของ�แบบแผนผัง�ทักษะความรู��และ
เทคโนโลยี�ฯลฯ�ที่เป�นป�ญหาอุปสรรคฯ�ให�พร�อมเพื่อเตรียมรองรบักับภาวะฉกุเฉินสอดคล�องสภาพการประกอบการ
ท�าเรือฯ�ในป�จจุบันและอนาคต����
� � 9.��� เสริมสร�างการขนส�งสินค�าต�อเนื่องหลายรูปแบบ� และความมั่งคงของท�าเรือแหลมฉบังและ
ประเทศไทยให�เข�มแข็งยิ่งขึ้น���
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�
ง.�ระดับภาวะฉุกเฉิน�

ภาวะฉุกเฉินระดับที่�1����
� � เป�นเหตุการณ์ที่เกิดขึ้นในเขตท�าเรอืแหลมฉบัง�และสถานประกอบการภายในพื้นที่เขตท�าเรือ
แหลมฉบังทุกหน�วยงาน�ซึ่งเจ�าหน�าที่ในสถานประกอบการนั้นๆ�และหรือเจ�าหน�าที่ของท�าเรือแหลมฉบังสามารถ
ควบคุมสถานการณ์ได�เอง�
ภาวะฉุกเฉินระดับที่�2�
� � เป�นเหตุการณท์ี่เกนิขีดความสามารถของเจ�าหน�าที่��ท�าเรือแหลมฉบัง�และสถานประกอบการ
ภายในพื้นที่เขตท�าเรือแหลมฉบัง�จะควบคุมได��จึงขออนุมัตจิัดตั้งศูนย์อ�านวยการเหตุฉุกเฉินจาก�ผู�อ�านวยการท�าเรือ
แหลมฉบัง�เพื่อประสานงานขอก�าลังสนับสนุนจากภายนอกหรือหน�วยงานท�องถิ่นเข�ามาท�าการช�วยเหลือ�ฯ�
ภาวะฉุกเฉินระดับที่�3�
� � เป�นเหตุการณ์ต�อเนื่องจากภาวะฉุกเฉินระดับที่�2�มีความรุนแรงและมีแนวโน�มว�าจะส�งผลกระทบ
ต�อพื้นที่และประชาชนที่อาศัยอยู�รอบพื้นที่ท�าเรือแหลมฉบัง�โดยหน�วยงานท�องถิ่นไม�สามารถควบคุมสถานการณ์ได��
ต�องขอความช�วยเหลือในระดับจังหวัดและจังหวัดใกล�เคียงหรือส�วนกลาง�
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�

จ.�การปฏิบัติในภาวะฉุกเฉิน�
ภาวะฉุกเฉนิระดับที่�1�

� � ท�าเรือแหลมฉบัง�และสถานประกอบการในเขตท�าเรือแหลมฉบงัที่เกิดเหตุฉุกเฉิน�ให�ด�าเนินการ
ดังนี้�
� � 1.� หน�วยงานที่เกิดเหตุเข�าระงับเหตุ�ตามแผนฉุกเฉินของตน�
� � 2.� รายงานศูนย์รับแจ�งเหตุท�าเรือแหลมฉบัง�ให�ทราบในเบื้องต�นทางวิทยุนามเรียกขาน��
ศูนย์รับแจ�งเหตุความถี่�157.500�MHz� (ทางบก)�และหรือนามเรียกขาน�บริการท�า�ความถี่� 156.650� MHz�
(ทางน้�า)�ทางโทรศัพท์�0-3840-9111.,�0-3840-9114�การรายงานต�องระบุจุดเกิดเหตุ�ภัยที่เกดิ�สาเหตุการเกิด�
ขนาดความรุนแรง�การด�าเนินการแก�ไขในช�วงนั้น�การติดต�อสื่อสาร�รายละเอียดเท�าที่มีทั้งหมด�ฯลฯ�เพื่อให�ศูนย์รับ
แจ�งเหตุได�ทราบเบื้องต�นและรายงานผู�บังค ับบัญชาเพื่อพิจารณาในการเตรียมการให�การสนบัสนุนและเข�าช�วยเหลือ
ต�อไป�(ตามแบบรายงานฯ�ภาคผนวก)�
� � 3.� ศูนย์ รับแจ�งเหตุรายงานผู�บังคับบัญชาตามล�าดับชั้น �ศจป.,�ศูนย์ความปลอดภัย�คค.��
การท�าเรือฯ��
� � 4.� ศูนย์ รับแจ�งเหตุท�าเรือแหลมฉบัง �จัดเจ�าหน�าที่เข�าไปสังเกตการณ์�และแจ�งเจ�าหน�าที่ที่
เกี่ยวข�องเตรียมก�าลังเข�าช�วยเหลือ�
� � 5.� เจ�าหน�าที่สังเกตการณ์�ศูนย์รับแจ�งเหตุฯ�ประเมินสถานการณ์�ประสานหน�วยงานที่
เกี่ยวข�อง�และส�งก�าลังเข�าช�วยเหลือเมื่อได �รับการร�องขอ���
� � 6.� กรณีเหตุการณ์ลุกลาม�เข�าสู�ภาวะฉุกเฉินระดับที่�2�ผู�อ�านวยการภาวะฉุกเฉินขออนุมัติจาก
ผู�อ�านวยการท�าเรือแหลมฉบังจัดตั้งศูนย์อ�านวยการเหตุฉุกเฉินท�าเรือแหลมฉบัง��
�
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��ระบบการจดัการด�านความปลอดภัย�อาชีวอนามัย�และสิ่งแวดล�อมท�าเรือ�
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วันเริ่มใช��:����1��กุมภาพันธ์�2566� แก�ไขครั้งที่�:�02� �หน�า�14�ของ�68�หน�า�

�

ภาวะฉุกเฉิน��ระดับที่�1�
แผนปฏิบัติภาวะฉุกเฉินในสถานประกอบการและหน�วยงาน���ระดับที่�1�
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�

สถานประกอบการณ์/�
หน�วยงานที่เกิดเหตุ�

�

หน�วยสนับสนุนภายใน�ทลฉ.�
�

�

เจ�าหน�าที่�ศจป.�

�
เจ�าหน�าที่ศุลกากร�

�

�

หน�วยงานข�างเคียง�จุดเกิดเหตุ�
�

�

(Emergency�
Director�:�ED�

�

ผู�ประสานงาน��
(MUTUAL�CO-ORDINATOR:MC)�

�

On�scene�
Commander:�OC�

จดุเกิดเหตุ�

�

ศูนย์รับแจ�งเหตุฯ�

�

��ระบบการจัดการด�านความปลอดภัย�อาชีวอนามัย�และสิ่งแวดล�อมท�าเรือ�
Port�safety�health�and�Environmental�Management�System� PSHE-MS�

วันเริ่มใช��:����1��กุมภาพันธ์�2566� แก�ไขครั้งที่�:�02� �หน�า�15�ของ�68�หน�า�

�

ภาวะฉุกเฉนิระดับที่�2�
� � เมื่อภาวะฉุกเฉินเข�าสู�ระดับ�2�ท�าเรือแหลมฉบังจะจัดตั้งศูนย์อ�านวยการเหตุฉุกเฉนิขึ้น�ณ�บริเวณ
ศูนย์ป�องกันและบรรเทาสาธารณภัย�ท�าเรือแหลมฉบัง�
� การรับทราบสถานการณ์ต�าง�ๆ�ก�อนจัดตั้งศูนย์อ�านวยการเหตุฉุกเฉิน �
�� � เมื่อเกิดเหตุในสถานประกอบการหรือหน�วยงานในเขตท�าเรือแหลมฉบังผู� รับผิดชอบสถาน
ประกอบการหรือหน�วยงานจะเข�าระงับเหตุ�ตามแผนฉุกเฉิน�ของหน�วยงานนั้นๆ�ซึ่งจะเป�นการปฏิบัติตาม
แผนภาวะฉุกเฉินระดับที่�1�โดยจะมีหน�วยสนับสนนุในการแก�ไขเหตุฉุกเฉินจากท�าเรือแหลมฉบังเข�าช�วยเหลือ
เมื่อ เกินความสามารถของสถานประกอบการหรือหน�วยงานในเขตท�าเ รือแหลมฉบัง� ผู�อ� านวยการ���������������������
ท�าเรือแหลมฉบัง�สั่งจัดตั้งศูนย์อ�านวยการเหตุฉุกเฉินขึ้น��และด�าเนินการดังนี้�
� � 1.� ท�าเรือแหลมฉบัง�และสถานประกอบการในเขตท�าเรือแหลมฉบังที่เกิดเหตุฉุกเฉิน��
� � 1.1� จัดเจ�าหน�าที่ผู�รับผิดชอบของสถานประกอบการหรือหน�วยงานร�วมกับหน�วยสนับสนุนจาก
ภายนอกดังนี้�
� � � � 1.1.1�� ผู�อ�านวยการเหตุฉกุเฉิน�(EMERGENCY�DIRECTOR�:�ED)�เป�นผู�มีอ�านาจสั่งการ
สูงสุดในสถานประกอบการหรือหน�วยงานในท�าเรื อใส� เสื้อสีส�ม� –� อักษร�“ผอ.เ หตุฉุก เฉิน ”�และ��
“EMERGENCY�DIRECTOR�(ED)”�
� � � 1.1.2�� ผู�สั่งการ�ณ�ที่เกิดเหตุ�(ON� SCENE� COMMANDER� :� OC)� เป�นผู�สั่งการและ
บังคบับัญชาในที่เกิดเหตุของสถานประกอบการหรอืหน�วยงานในท�าเรือ � ใส�เสื้อสีเขียว�–�อักษร�“ผู�สั่งการ”�
และ�“ONSCENE�COMMANDER�(OC)”���
� � ���� 1.1.3�� ผู�ประสานงานของสถานประกอบการหรือหน�วยงานในท�าเรือ � (MUTUAL��
CO-ORDINATOR:� MC)� เป�นผู�ประสานงานระหว�าง�OC� และหน�วยให�การสนับสนุนจากภายนอกที่มาจาก�
เทศบาลแหลมฉบัง�หรือหน�วยงานข�างเค ียง� ใส�เสื้อสีเขียว–อักษร�“ผู�ประสานงาน� และ�MUTUAL� CO-
ORDINATOR�(MC)”�
�
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��ระบบการจัดการด�านความปลอดภัย�อาชีวอนามัย�และสิ่งแวดล�อมท�าเรือ�
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วันเริ่มใช��:����1��กุมภาพันธ์�2566� แก�ไขครั้งที่�:�02� ��หน�า�16�ของ�68�หน�า

� � �
� � 2.� ศูนย์อ�านวยการเหตุฉุกเฉิน�ท�าเรือแหลมฉบัง��
� � � 2.1� ประสานงานกับ�MC� ของสถานประกอบการหรือหน�วยงานในท�าเรอืแหลมฉบัง��
จัดเจ�าหน�าที่และอุปกรณ์เข�าสนบัสนุนและร�วมระงับเหตุกับสถานประกอบการหรือหน�วยงานที่เกิดเหตุ�
� � � 2.2� แจ�งแผนกรักษาความปลอดภัยท�าเรือแหลมฉบัง� (ผรภ.ทลฉ.)�ในการเพิ่มมาตรการ
ควบคุมบุคคลและยานพาหนะที่ไม�เกี่ยวข�องและที่ไม�ได�รับอนุญาตผ�านเข�าพื้นที่เกิดเหตุหรอืเขตท�าเรือ �
� � � 2.3� ประสาน�ผรภ.ทลฉ.จัดเตรียมรถน�าหรือเจ�าหน�าที่น�าทางแก�หน�วยงานสนับสนุนจาก
ท�องถิ่นเข�าสู�พื้นที่เกิดเหตุ�
� � � 2.4� แจ�ง�สภ.แหลมฉบัง�เ พื่อช�วยป�ดกั้นจ ัดการจราจรเส�นทางที่จะใช�ไป ยังสถาน
ประกอบการที่เกิดเหตุ�และเข�ารักษาความสงบเรียบร�อยในพื้นที่เกิดเหตุ�
� � � 2.5� เตรียมการอพยพในกรณีที่ต�องมีการอพยพประชาชนหรือพนักงานของบริษัทฯ�
� � � 2.6� เมื่อหน�วยงานจากภายนอกมาถึงศูนย์อ�านวยการเหตุฉุกเฉิน�ให�ด�าเนินการดังนี้�
� � � � 2.6.1� เข�ารายงานตัวต�อ�ผอ.ศูนย์อ�านวยการเหตุฉุกเฉิน �บริเวณศูนย์ป�องกันและ

บรรเทาสาธารณภัย�ท�าเรือแหลมฉบัง�
� � � � 2.6.2� แจ�งจ�านวนก�าลังเจ�าหน�าที่�อุปกรณ์�ฯลฯ�ที่น�ามาสนับสนุน�
� � � � 2.6.3� รับทราบสถานการณ์�
� � � � 2.6.4� รับทราบผังบริเวณ�เส�นทาง�รายละเอียด�ที่จ�าเป�นฯลฯ�
� � � � � 2.6.5� รับมอบภารกิจ�
� � � � 2.7� การระงับภัยและการช�วยเหลือผู�บาดเจ็บ�ณ�จุดเกิดเหตุ�ขึ้นอยู�กับการสั่งการของ�OC�
ของสถานประกอบการหรือหน�วยงานที่เกิดเหต�ุOC�ท�าเรือแหลมฉบัง�หรือ�OC�หน�วยงานท�องถิ่นที่เข�ามาสนับสนนุ�
ตามล�าดับ�โดยประสานกบัหัวหน�าชุดสนับสนุนจากหน�วยงานภายนอกที่เข�ามาช�วยเหลือฯ�
� � � � 2.8� การสั่งการขั้นสูงสุดขึ้นกับผู�อ�านวยการศูนย์อ�านวยการเหตุฉุกเฉินท�าเรือแหลมฉบัง� ��
โดยให�ข�อมูล�ข�อแนะน�า�และประสานงานกับเจ�าหน�าที่ของสถานประกอบการ�OC�และ�MC���
� � � 3.� สถานประกอบการและหน�วยงานภายในท�าเรือแหลมฉบัง�
� � � � 3.1� เจ�าหน�าที่�PFSO� หรือผู�แทนสถานประกอบการ�รายงานตัวต�อผู�อ�านวยการศูนย์
อ�านวยการเหตุฉุกเฉนิ�เพื่อรับทราบสถานการณ์และรับมอบภารกิจ�
� � � � 3.2� เจ�าหน�าที่�PFSO� หรือผู�แทนสถานประกอบการ�เป�นผู�ให�ข�อมูลข�าวสารกลับไปยัง
หน�วยงานของตน� �
� � � 4.� การประเมินสถานการณ์�
� � � กรณีเหตุการณ์ลุกลามเข�าสู�ภาวะฉุกเฉินระดับที่3� (อยู�ในดุลยพินิจของผู�อ�านวยการศูนย์
อ�านวยการเหตุฉุกเฉิน )�ผู�อ�านวยการศูนย์อ�านวยการเหตุฉุกเฉิน�ประสานงานกับหน�วยงาน�ท�องถิ่ นเพื่อขอความ
ช�วยเหลือจาก�จังหวัดชลบุร�ีและส�งมอบการบังคับบัญชาต�อไป�
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�

ภาวะฉุกเฉนิ�ระดับที่�2�
แผนปฏิบัติภาวะฉุกเฉินในสถานประกอบการและหน�วยงาน�ระดับที่�2�
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�

ผู�ประสานงาน��
(MUTUAL�CO-ORDINATOR:MC)�

On�scene�Commander�
:�OC�

�

ชุดสนับสนุนจากศูนย์ฯท�าเรือแหลมฉบัง�/�
งานป�องกันเทศบาลแหลมฉบังรายงานตัว

และเข�าช�วยเหลือ�

�

ศูนยอ์�านวยการเหตุฉุกเฉิน�
�

�

ศูนย์�
รับแจ�งเหตุ�ฯ�

Emergency�
DirectorED�

จดุเกิดเหตุ�
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�

ภาวะฉุกเฉนิระดับที่�3�
� � เมื่อภาวะฉุกเฉินเข�าสู�ระดับที่�3�ผู�อ�านวยการ ศูนย์อ�านวยการเหตุฉุกเฉินท�าเรือแหลมฉบังหรือผู�
บัญชาการเหตุการณ์ระดับที่�2� ส�งมอบและรายงานต�อผู�อ�านวยการป�องกันภัยฝ�ายพลเรือนหรือผู�แทนที่ได�รับ
มอบหมายและมีอ�านาจตามกฎหมายฯ�
��
วิธีปฏิบัติเมื่อเกิดเหตุฉุกเฉินในท�าเรือแหลมฉบัง�
� เหตุฉุกเฉินจากการก�อวินาศกรรมโดยใช�ระเบิด�
� การปฏิบัติเมื่อได�รับแจ�งว�ามีการวางระเบิดภายในเขตท�าเรือ�
� � 1.� รายงานผู�บังคับบัญชา�ศจป.�ศูนย์ปลอดภัยคมนาคม�การท�าเรือฯ�และจังหวัดชลบุรี�
� � 2.� แจ�งหน�วยงานที่เกี่ยวข�อง�/�ถ�าเป�นสถานประกอบการท�าเทียบเรือให�แจ�งศูนยร์ับแจ�งเหตุ�
� � 3.� ผรภ.ทลฉ .เพิ่มก�าลัง �และมาตรการในการควบคุมการผ�านเข�า� –�ออก�ทั้งบุคคลและ
ยานพาหนะ�รวมทั้งจัดการจราจรหลีกเลี่ยงเส�นทางผ�านจดุเกิดเหตุ�
� � 4.� เจ�าหน�าที่รักษาความปลอดภัย�ตรวจสอบกระเป๋า�กล�องพสัดุ�หรือลังอุปกรณ์ที่น�ามาโดยคน
แปลกหน�าหรือบุคคลที่น�าสงสัยหรือมีพิรุธ�
� � 5.� เจ�าหน�า ที่รั กษาความปลอดภัย�ตรวจสอบจดหมายและพัส ดุทั้งหมด ที่รับเข�ามาใน�
จุดรับส�งพัสดุ�
� � 6.� หากพบว�ามีกล�องพัสดุต�องสงสัย�ห�ามจับ�ขยับหรือเป�ด�
� � 7.� กั้นเขตพื้นที่อันตรายทันที�ห�ามบุคคลทั่วไปผ�านในรัศมีไม�ต่�ากว�า�100�เมตร�
� � 8.� ประกาศใช�แผนอพยพ�ไปยังจดุรวมพล�
� � 9.� ประสานทมีฉุกเฉินเตรียมความพร�อม�และห�ามใช�วิทยุสื่อสารและโทรศัพท์มือถอืใกล�วัตถุ�
ต�องสงสัย�
� � 10.� รอเจ�าหน�าที่�EOD�หรือหน�วยงานที่เกี่ยวข�องเข�าตรวจสอบ�
� � 11.� ปฏิบัติตามค�าแนะน�าเจ�าหน�าที่ผู �ช�านาญการ�
�
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�
� � การปฏิบัติเมื่อได�รับการข�มขู�ทางโทรศัพท์�
� � � 1.�เมื่อได�รับโทรศัพท์ข�มขู�พยายามตั้งสติ �ควบคุมอารมณ์ให�ได�อย�าตื่นเต�นและเตรียมหา
กระดาษบันทึกข�อความทันที�(ตามแบบฟอร์มบันทึกการขู�ทางโทรศัพท์)���
�������� � � 2.�พยายามสร�างบรรยากาศที่ดี�อย�าพูดขัดจังหวะปล�อยให�ผู�ข�มขู�พูดไปเรื่อยๆ�และชักชวน
พูดคุยให�นานเท�าที่โอกาสจะอ�านวย�โดยพยายามสร�างความเห็นใจด�วยการกระท�าดังนี้�
���������������� � � 2.1�แสดงความสนใจผู�ข�มขู�ให�รู�สึกว�าเราเห็นความส�าคัญ�สอบถามวัตถุประสงค์�
���������������� � � 2.2�หากผู�ข�มขู�เริ่มมีท�าทีเป �นกันเองให�ชวนพูดคุยสอบถามรายละเอียดให�มากที่สุด���
เช�น�การวางระเบิดเป�นเวลาใด�สถานที่ที่จะระเบิดที่แน�นอน�ท�าไมจึงวางไว�ที่นั้น�
���������������� � � 2.3�ถ�าผู�โทรศัพท์ข�มขู�แสดงความรู�สึกโกรธแค�นผูกใจเจ็บต�อใคร�ให�พยายามสร�าง
อารมณ์ร�วมว�าเรารู�สึกคล�อยตามซึ่งอาจจะได�สาเหตุของความไม�พอใจรวมทั้งที่สร�างความเจ็บแค�น �ซึ่งจะเป�น
ประโยชน์ต �อการสืบสวนมาก�
�������� � � 3.�พยายามพิสูจน์ทราบเสียงที่ได�ยิน�ว�าผู�พูดเป�นคนเพศใด�อายุประมาณเท�าใด�ส�าเนียงการ
พูดน�าจะเป�นคนท�องถิ่นภาคใดหรือ�สัญชาติใด�ท�วงทีค�าพูดช�าเร็ว�ติดอ�าง�หรือพูดแบบลิ้นคับปาก�
�������� � � 4.�ประเมินสภาพจิตใจว�าเป�นคนอย�างไร�(จิตผิดปกติอาฆาตแค�นหรือมีปมด�อย) �เท�าที่
สามารถประเมินได��
�������� � � 5.�พยายามสังเกต เสียงอื่นๆ�ที่เล็ดลอดเข�ามาเท�าที่จะฟ�งได� �เช�น�เสียงเครื่องบิน�รถไฟ���
เครื่องจักร���เสียงสัตว�์��เพื่อเป�นประโยชน์ในการสืบสวนต�อไป �
�������� � � 6.�พยายามเก็บรายละเอียดให�มากที่สุด�แล�วรีบรายงานผู�บังคับบัญชา�พร�อมแบบฟอร์มที่
บันทึกไว�ให�รับทราบทันที�
�
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�
� การสังเกตพัสดหุรือจดหมายที่น�าสงสยัว�าจะเป�นระเบิด�

��������������หากได�รับจดหมายที่ไม�ทราบว�าผู�ส�งเป�นผู�ใด�และมีน้�าหนักหรือมีการใส�ซองที่มีความแน�นหนา
ผิดปกติไม�ควรรีบเป�ดจดหมายหรือสิ่งตีพิมพ์นั้นควรพจิารณาถึงข�อสังเกตดังนี้�
��������� 1.� เครื่องหมายประทับบนดว งตราไ ปรษณี ย์มาจากที่ ใด �มาจากแหล�งหรื อย� านใด�
ที่มีความเกี่ยวพันกับผู�รับหรือไม��
��������� 2.� การเขียนหรือจ�าหน�าซองตัวสะกดผู�รับ�รวมทั้งสถานที่ที่อยู�ผู�รับถูกต�องหรือคลาดเคลื่อน
เพียงใด�
��������� 3.� ความสมดุลของพัสดุ�ถ�ามีน้�าหนักไปข�างใดข�างหนึ่งผิดปกติให�ตั้งข�อสงสัยไว�ก�อน�
��������� 4.� น้�าหนักพัสดุ�ถ�ามีน้�าหนักผดิปกติเมื่อเทียบขนาดกับซองแล�ว�หรอืมีขนาดหนาเกินกว�า�2.5�
มิลลิเมตร�ให�เพิ่มความระวังเป�นพิเศษ�
��������� 5.�� มีรอยเจาะตัดที่ซองหรือไม��เพราะการท�าวัตถุระเบดิอาจจะต�องดัดแปลงซอง�
��������� 6.� สังเกตรอยเป��อน�รอยด�าง�ที่อาจจะเกิดจากคราบน้�ามันของวัตถุระเบิดได��
��������� � 7.� สังเกตด�วยการดมกลิ่น�วัตถุระเบิดจะมีกลิ่นของสารที่ท�าระเบิดบางชนิดมีกลิ่นคล�าย
เมล็ดอัลมอนด์�บางชนดิมีกลิ่นหวานหอมเอียนๆ�(กลีเซอรีน)�
��������� � 8.� ความรู�สึก�วัตถุที่ประกอบเป�นระเบิดจดหมายจะต�องมีชิ้นส�วนของแข็ง�อาจจะเป�น
กระดาษแข็ง�แผ�นไม��ไฟเบอร�์หรือโลหะ�ซึ่งจะมีความแตกต�างในการสัมผัสเมื่อเทียบกับจดหมายทั่วไป�
���
� การปฏิบัติเมื่อเกิดระเบิดหรือถูกโจมตีด�วยวัตถุอันตรายในท�าเรือ �
� � 1.�� รายงานผู�บังคบับัญชา�กรมเจ�าท�า�ศูนย์ปลอดภัยคมนาคม�การท�าเรือฯและจังหวัดชลบุรี�
� � 2.� แจ�งหน�วยงานที่เกี่ยวข�อง�/�ถ�าเป�นสถานประกอบการท�าเทียบเรอืให�แจ�งศูนยร์ับแจ�งเหตุ�
� � 3.�� อพยพบุคคลออกจากพื้นที่เกดิเหตุ�
� � 4.�� กั้นเขตอันตรายทันที�ให�อยู�ในรัศมีที่ปลอดภัย�
� � 5.�� จัดเตรียมพื้นที่ส�าหรับรถพยาบาลและเครื่องอ�านวยความสะดวก�
� � 6.�� เตรียมพร�อมในการดับเพลิง��
� � 7.� ผรภ.ทลฉ.เพิ่มก�าลัง�และมาตรการในการควบคุมการผ�านเข�า�–�ออก�ทั้งบุคคลและ
ยานพาหนะ�ห�ามบุคคลที่ไม�ได�รับอนุญาตผ�านเข�า�
� � � 8.�� รักษาพื้นที่เกิดเหตุไว�เพื่อการหาหลักฐานในการสืบสวนสอบสวนต�อไป �
� � 9.�� ผรภ.ทลฉ.จดัรถน�าทางหรือจัด�จนท.รปภ.�เพื่อน�าทางให�แก��รถของ�จนท.�ท�องถิ่นที่เข�าร�วม
ระงับเหตุ�
�
�
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�
� � 10.� บันทึกรายละเอียดทั้งหมดที่ตรวจพบ�รวมทั้งรายชื่อและข�อมูลติดต�อของผู�ที่พบเห็นหรืออยู�
ในเหตุการณ์เบื้องต�น� �
� � 11.� ปฏิบัติตามค�าแนะน�าของ�ผู� สั่งการในที่เกิดเหตุจากหน�วยงานของรัฐ�หลังจากมาถึง�
ที่เกดิเหตุ�
�

� เหตุฉุกเฉินจากการก�อวินาศกรรมโดยการวางเพลิง�
� ข�อสังเกตว�าการเกิดเพลิงไหม�โดยการจงใจหรอืเจตนาให�เกิด�
� � 1.� การท�าให�ไฟฟ�าลัดวงจรหรือไม��
� � 2.� มีการแผ�ขยายออกอย�างรวดเร็วโดยไม�คาดฝ�น�
� � 3.� ร�องรอยจากการบุกรุกโดยพลการ�
� � 4.� � กลิ่น�และสีของเปลวเพลิง�หรือสีของควันที่อาจจะเป�นหลกัฐานที่ใช�ในการวางเพลิง�
� � 5.� ซากของขวด�กระป๋องหรือภาชนะที่ใช�ในการวางเพลิงและทิ้งไว�ในบริเวณที่เกิดเหตุ�
� � 6.� หลักฐานหรือชิ้นส�วนที่เผาไหม�ที่ตกอยู�ในจุดที่เกิดไฟ�
� � 7.� ชิ้นส�วนของอุปกรณ์ที่ใช�เป�นตัวจุดหรืออุปกรณ์ตั้งเวลา�
� � 8.� อุปกรณ�์หรือวัสดทุี่มีค�าที่ตรวจพบในพื้นที่เกิดเหตุ�
� � 9.� ลักษณะของบคุคลที่อาจจะเข�าไปท�าลายหลักฐานระหว�างเข�าช�วยในการดับเพลิง�
�
� การปฏิบัติเมื่อพบเหตุเพลิงไหม�ในเขตท�าเรือแหลมฉบัง�
� � 1.� ท�าการดับเพลิงเบื้องต�น�หากสามารถท�าได�โดยพิจารณาถงึความปลอดภัย�
� � 2.� ขอความช�วยเหลือจ ากบุคคลที่อ ยู� ในบริเวณที่เ กิดเหตุ�และ แจ� งศูนย์ รับแจ� ง เหต�ุ�
เพื่อประสานงานหน�วยงานภายใน�ทลฉ.�ที่เกี่ยวข�อง��
� � 3.� รายงานผู�บังคบับัญชาตามสายงานเพื่อทราบและด�าเนินการตามแผนฉุกเฉินที่เกี่ยวข�อง�
� � 4.� อพยพบุคคลออกจากพื้นที่เกิดเหตุไปยังจุดรวมพล�
� � 5.� กั้นเขตอันตรายทันที�ให�อยู�ในรัศมีที่ปลอดภัย�
� � 6.� จัดเตรียมพื้นที่ส�าหรับรถพยาบาล�และสิ่งอ�านวยความสะดวก�
� � 7.� เตรียมพื้นที่ส�าหรับรถดับเพลงิ�จากหน�วยงานภายนอก�
� � 8.� ผรภ.ทลฉ.เพิ่มก�าลัง�และมาตรการในการควบคุมการผ�านเข�า� –�ออก�ทั้งบุคคลและ
ยานพาหนะ�ห�ามบุคคลที่ไม�ได�รับอนุญาตผ�านเข�า�
� � 9.� รักษาพื้นที่เกิดเหตุไว�เพื่อการหาหลักฐานในการสืบสวนสอบสวนต�อไป �
� � 10.� ผรภ.ทลฉ.�จดั�รปภ.เพื่อเฝ�าและป�องกันการโจรกรรม �
�
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� �
� � 11.� ผรภ.ทลฉ.จดัรถน�าทางหรือจัด�จนท.รปภ.เพื่อน�าทางให�แก��รถของ�จนท.ท�องถิ่นที่เข�าร�วม
ระงับเหตุ�
� � 12.� บันทึกรายละเอียดทั้งหมดที่ตรวจพบ�รวมทั้งรายชื่อและข�อมูลติดต�อของผู�ที่พบเห็นหรืออยู�
ในเหตุการณ์เบื้องต�น�
� � 13.� ปฏิบัติตามค�าสั่งของ�ผู�สั่งการในที่เกิดเหตุจากหน�วยงานของรัฐ�หลังจากมาถึงที่เกิดเหตุ�
�
� เหตุฉุกเฉินจากการท�าลายทรัพย์สินและสิ่งอ�านวยความสะดวกในเขตท�าเรือโดยการจงใจ�
� � วิธีปฏิบตัิเมื่อพบเห็นหรือได�รับแจ�งเหตุ�
� � 1.� แจ�งศูนย์รับแจ�งเหตุท�าเรือแหลมฉบัง�
� � 2.� รายงานผู�บังคบับัญชาตามสายงานเพื่อทราบและด�าเนินการตามแผนฉุกเฉินที่เกี่ยวข�อง�
� � 3.� ป�ดกั้นพื้นที่ที่เกิดเหตุ��และแจ�ง��สภ.แหลมฉบัง�
� � 4.� ผรภ.ทลฉ.เพิ่มก�าลัง�และมาตรการในการควบคุมการผ�านเข�า� -�ออก�ทั้งบุคคลและ
ยานพาหนะ�ห�ามบุคคลที่ไม�ได�รับอนุญาตผ�านเข�า�
� � 5.� ให�มั่นใจว�าทกุคนอยู�ในความปลอดภัย��พยายามติดต�อกับผู�บุกรุก�และพยายามเกลี้ยกล�อม
และเจรจาต�อรองโดยผู�ที่มีความช�านาญด�านการเจรจาต�อรอง�
� � 6.� พยายามควบคุมให�ผู�บุกรุกอยู�ในพื้นที่�ท ี่ปลอดภัย��ถ�าเห็นว�าไม�มคีวามปลอดภัยกับบุคคล
อื่น�ๆ�ที่อยู�ในพื้นที่อย�ากระท�าการใด�ๆ�จนกว�าเจ�าหน�าที่ต�ารวจมาถึง�
� � 7.� หยุดการปฏิบัติงานในพื้นที่�ๆ�อาจจะมีผลกระทบ�จัดเตรียมพื้นที่�ๆ�ไม�มีผลกระทบ�หรืออยู�
ใกล�อุปกรณ์/หรือพื้นที่�ที่ปลอดภัยของเรือ��
� � 8.� ประเมินสถานการณ์ที่ตึงเครียด�และอาจจะสร�างความเสียหายต�อ�อาคาร�ท�าเทียบเรือ�ตู�
สินค�า�อุปกรณ์ต�าง�ๆ�รวมทั้งการบาดเจ็บจากเหตกุารณ์�
� � 9.� จัดเตรียมพื้นที่ส�าหรับการปฐมพยาบาลในกรณีที่มีผู�บาดเจ็บ��
� � 10.� เตรียมพร�อมในการดับเพลิง��
� � � 11.� รักษาพื้นที่เกิดเหตุไว�เพื่อการหาหลักฐานในการสืบสวนสอบสวนต�อไป �
� � � 12.� ผรภ.ทลฉ.จดัรถน�าทางหรือจัด�จนท.รปภ.เพื่อน�าทางให�แก��รถของ�จนท.ท�องถิ่นที่เข�าร�วม
ระงับเหตุ�
� � 13.� บันทึกรายละเอียดทั้งหมดที่ตรวจพบ�รวมทั้งรายชื่อและข�อมูลตดิต�อของผู�ที่พบเห็นหรืออยู�
ในเหตุการณ์เบื้องต�น�
�
� � 14.� ปฏิบัติตามค�าสั่งของ�ผู�สั่งการในที่เกิดเหตุจากหน�วยงานของรัฐ�หลังจากมาถึง�
�

�

ระบบการจัดการด�านความปลอดภัย�อาชีวอนามัย�และสิ่งแวดล�อมท�าเรือ�
Port�safety�health�and�Environmental�Management�System� PSHE-MS�

วันเริ่มใช��:����1��กุมภาพันธ์�2566� แก�ไขครั้งที่�:�02� �หน�า�23�ของ�68�หน�า�

�
� เหตุฉุกเฉินจากการใช�อาวธุเพื่อเข�าท�าร�ายบุคคลในเขตท�าเรอืหรือบนเรือ�
� � วิธีปฏิบตัิเมื่อพบเห็นหรือได�รับแจ�งเหตุ�
� � 1.� แจ�งศูนย์รับแจ�งเหตุท�าเรือแหลมฉบัง�
� � 2.� รายงานผู�บังคบับัญชา�สภ.แหลมฉบัง/ศจป.� �
� � 3.� ป�ดกั้นพื้นที่ที่เกิดเหตุ�
� � 4.� ผรภ.ทลฉ.เพิ่มก�าลัง�และมาตรการในการควบคุมการผ�านเข�า �-�ออก�ทั้งบุคคลและ
ยานพาหนะ�ห�ามบุคคลที่ไม�ได�รับอนุญาตผ�านเข�า�
� � 5.� พยายามควบคุมให�ผู�บุกรุกอยู�ในพื้นที่�ที่ปลอดภัย��ถ�าเห็นว�าไม�มคีวามปลอดภัยกับบุคคล
อื่น�ๆ �ที่อยู�ในพื้นที่อย�ากระท�าการใด�ๆ�จนกว�าเจ�าหน�าที่ต�ารวจมาถึง�

�
� � 7.� หยุดการปฏิบัติงานในพื้นที่ๆ�อาจจะมีผลกระทบ�จัดเตรยีมพื้นที่ๆ�ไม�มีผลกระทบ�หรืออยู�
ใกล�อุปกรณ์/หรือพื้นที่�ที่ปลอดภัยของเรือ��
� � 8.� ประเมินสถานการณ์ที่ตึงเครียด�และอาจจะสร�างความเสียหายต�อ�อาคาร�ท�าเทียบเรือ��
ตู�สินค�า�อุปกรณ์ต�างๆ�รวมทั้งการบาดเจ็บจากเหตุการณ์�
� � 9.� จัดเตรียมพื้นที่ส�าหรับการปฐมพยาบาลในกรณีที่มีผู�บาดเจ็บ��
� � 10.�� เตรียมพร�อมในการดับเพลิง��
� � 11.� รักษาพื้นที่ที่เกิดเหตุไว �เพื่อการหาหลักฐานในการสืบสวนสอบสวนต�อไป�
� � 12.�� ผรภ.ทลฉ.�จัดรถน�าทางหรือจัด�จนท.รปภ.�เพื่อน�าทางให�แก��รถของ�จนท.ท�องถิ่นที่เข �าร�วม
ระงับเหตุ�
� � 13.� บันทึกรายละเอียดทั้งหมดที่ตรวจพบ�รวมทั้งรายชื่อและข�อมูลติดต�อของผู�ที่พบเห็นหรืออยู�
ในเหตุการณ์เบื้องต�น�
�
� � 14.� ปฏิบัติตามค�าสั่งของ�ผู�สั่งการในที่เกิดเหตุจากหน�วยงานของรัฐ�หลังจากมาถึง�
��
�
�
�
�
�
�
�
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��ระบบการจัดการด�านความปลอดภัย�อาชีวอนามัย�และสิ่งแวดล�อมท�าเรือ�
Port�safety�health�and�Environmental�Management�System� PSHE-MS�

วันเริ่มใช��:����1��กุมภาพันธ์�2566� แก�ไขครั้งที่�:�02� หน�า�24�ของ�68�หน�า�

�
� เหตุฉุกเฉินจากการลักลอบน�าอาวุธและคนผ�านเข�า�–�ออกท�าเรือแหลมฉบัง�
� � วิธีปฏิบตัิเมื่อพบเห็นหรือได�รับแจ�งเหตุ�
� � 1.� แจ�งศูนย์รับแจ�งเหตุท�าเรือแหลมฉบัง�
� � 2.� รายงานผู�บังคบับัญชา�

� � 3.� หยุดการปฏิบัติงานในพื้นที่�ๆ�อาจจะมีผลกระทบ��ป�ดกั้นพื้นที่ที่เกิดเหตุ�ห�ามบุคคลที่ไม�ได�
รับอนุญาตผ�านเข�า�
� � 4.� แน�ใจในความปลอดภยัของบุคคลที่อยู�รอบ�ๆ�ทั้งหมด��ควบคุมตัวผู�ที่แอบซ�อนตัวมากับเรือ�
(Stowaways)�รวมทั้งบุคคลที่อยู�ในกลุ �มเด ียวกันให�อยู�ในที่ปลอดภยั� � �
� � 5.� ผรภ.ทลฉ.จัดเจ�าหน�าที่�รปภ.เพื่อควบคุมการน�าอาวุธและตัวผู�ที่แอบซ�อนตัวมากับเรือ�
(Stowaways)�ให�อยู�ในพื้นที่รักษาความปลอดภัย�จนกว�าเจ�าหน�าที่ต�ารวจ�ศุลกากร �ตรวจคนเข�าเมือง�หรือ�
กรมเจ�าท�า�มาถึง��
� � 6.� จัดเตรียมอปุกรณ์ป�องกันการต�อสู�� แยกตัวผู�ที่แอบซ�อนตัวมากับเรอื� (Stowaways)�ออก
จากกันเป�นรายตวั�หรือกลุ�มเล็ก�ๆ�เพื่อง�ายในการควบคุม�
� � 7.� ให�ผู�ที่แอบซ�อนตัวมากับเรือ� (Stowaways)� อยู�ในความสงบ�โดยอาจจดัเตรียมน้�าและ
อาหารให�แก�พวกเขา�
� � 8.� ผรภ.ทลฉ.เพิ่มก�าลัง�และมาตรการในการควบคุมการผ�านเข�า�–�ออก�ทั้งบุคคลและ
ยานพาหนะ�ห�ามบุคคลที่ไม�ได�รับอนุญาตผ�านเข�า�
� � 9.� �ผรภ.ทลฉ.�จัดรถน�าทางหรอืจัด�จนท.รปภ.เพื่อน�าทางให�แก��รถของ�จนท.ที่เข�าร�วม
ระงับเหตุ�
� � 10.� บันทึกรายละเอียดทั้งหมดที่ตรวจพบ�รวมทั้งรายชื่อและข�อมูลติดต�อของผู�ที่พบเห็นหรืออยู�
ในเหตุการณ์เบื้องต�น�
� � 11.� ปฏิบัติตามค�าสั่งของ�ผู�สั่งการในที่เกิดเหตุจากหน�วยงานของรัฐ�หลงัจากมาถึง�
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��ระบบการจัดการด�านความปลอดภัย�อาชีวอนามัย�และสิ่งแวดล�อมท�าเรือ�
Port�safety�health�and�Environmental�Management�System� PSHE-MS�

วันเริ่มใช��:����1��กุมภาพันธ์�2566� แก�ไขครั้งที่�:�02� �หน�า�25�ของ�68�หน�า�

�
� เหตุฉุกเฉินเมื่อมีการปฏิบัติการจับยึดตัวประกันในท�าเรือหรือบนเรือ�
� � วิธีปฏิบตัิเมื่อพบเห็นหรือได�รับแจ�งเหตุในเขตพื้นที่ควบคุม�
� � 1.� รายงาน�PFSO� และผู� บังคับบัญชา �และศูนย์ปลอดภัยคมนาคม�การท�าเรื อฯ��
และ�ศจป.�
� � 2.� แจ�งศูนย์รับแจ�งเหตุ�เพื่อขอสนับสนุนจาก�สภ.แหลมฉบัง�
� � 3.� หยุดการปฏิบัติงานในพื้นที่�ๆ�อาจจะมีผลกระทบ�ป�ดกั้นพื้นที่ที่เกดิเหตุ�ห�ามบุคคลที่ไม�ได�
รับอนุญาตผ�านเข�า�
� � 4.� ให�แน�ใจว�าทกุคนที่ถูกจับอยู�ในความปลอดภัย�ให�พยายามติดต�อกับผู�บุกรุก�และพยายาม
เกลี้ยกล�อมและเจรจาต�อรองโดยผู�ที่มีความช�านาญด�านการเจรจาต�อรองและเป�นผู�ที่ได�รับมอบหมายเท�านั้น�
� � 5.� ถ�าเห็นว�าไม�มีความปลอดภัยกับบุคคลอื่น�ๆ� ที่อยู�ในพื้นที่อย�ากระท�าการใด�ๆ�จนกว�า
เจ�าหน�าที่ต�ารวจมาถึง�
� � 6.� หยุดการปฏิบัติงานในพื้นที่�ๆ�อาจจะมีผลกระทบ�จัดเตรียมพื้นที่�ๆ�ไม�มีผลกระทบ�หรอือยู�
ใกล�อุปกรณ์/หรือพื้นที่�ที่ปลอดภัยของเรือ��
� � 7.� จัดเตรียมพื้นที่ส�าหรับการปฐมพยาบาลในกรณีที่มีผู�บาดเจ็บ� �
� � 8.� เตรียมพร�อมในการดับเพลิง��
� � 9.�� ผรภ.ทลฉ.� เพิ่มก�าลัง�และมาตรการในการควบคุมการผ�านเข�า�–�ออก�ทั้งบุคคลและ
ยานพาหนะ�ห�ามบุคคลที่ไม�มีหน�าที่และได�รับอนุญาตผ�านเข�า�
� � 10.� รักษาพื้นที่เกิดเหตุไว�เพื่อการหาหลักฐานในการสืบสวนสอบสวนต�อไป�
� � 12.� ผรภ.ทลฉ.จัดรถน�าทางหรือจัด�จนท.รปภ.�เพื่อน�าทางให�แก��รถของ�จนท.�ที่เข�าร�วมระงับเหตุ�
� � 13.� บันทึกรายละเอียดทั้งหมดที่ตรวจพบ�รวมทั้งผู�ที่พบเห็นหรืออยู�ในเหตุการณ์ปฏิบัติตาม
ค�าสั่งของ�ผู�สั่งการในที่เกิดเหตุจากหน�วยงานของรัฐ�หลังจากมาถงึ�
�
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��ระบบการจดัการด�านความปลอดภัย�อาชีวอนามัย�และสิ่งแวดล�อมท�าเรือ�
Port�safety�health�and�Environmental�Management�System�

PSHE-MS�

วันเริ่มใช��:����1��กุมภาพนัธ์�2566� แก�ไขครั้งที่�:�02� �หน�า�26�ของ�68�หน�า�
�

� เหตุฉุกเฉินเมื่อเกิดการรั่วไหลของสารเคมี�หรือการเกิดรถสารเคมีพลิกคว่�า�
����� � 1.�� แจ�งศูนย์รับแจ�งเหตุ�(โดยในการด�าเนินงานต�องอยู�เหนือลมเป�นหลัก)�
��������� � ��-��� จุดเกิดเหตุ�(เวลา/�สถานที่เกิด)��
� � � ��-� ป�ายประเภทสารเคมี�(Class/Placard)�
��������� � ��-��� UN�Number�/�ชื่อสารเคมี�/�MSDS�(ถ�าทราบ)�
� � � ��-�� ลักษณะภาชนะที่บรรทุก�(ISO�Tank,�Container�หรืออื่น )ๆ�
��������� �� ��-��� สาเหตุการเกิด�/�สถานการณ์�ณ�ป�จจุบัน�
��������� � ��-��� หมายเลขทะเบียนรถ�/�ชื่อคนขับ�(ถ�าทราบ)�
��������� � ��-��� ความเสียหาย�/�ผู�บาดเจ็บ�/�ผลกระทบที่เกิดขึ้น�
��������� � ��-��� การติดต�อสื่อสาร��รายละเอียดเท�าที่มีทั้งหมด�ฯลฯ�เพื่อให�ศูนย์รับแจ�งเหตุได�ทราบ
เบื้องต�นและรายงานผู�บังคับบัญชาเพื่อพจิารณาในการเตรียมการให�การสนับสนุนและเข�าช�วยเหลือต�อไป �
(ตามแบบฟอร์มการรายงานในผนวก�ช.�)�
����� � 2.�� รายงานผู�บังคบับัญชา�/�กกท.สปก.�/�ศปค.กทท.�
����� � 3.�� หยุดการปฏิบัติงานในพื้นที่� �ๆอาจจะมีผลกระทบ�ป�ดกั้นพื้นที่ที่เกิดเหตุ�ห�ามบุคคลที่ไม�ได�
รับอนุญาตผ�านเข�า�����
� � 4.�� ศูนย์ร ับแจ�งเหตุท�าเรือฯ�ประสานงาน�กกท.สปก.� เพื่อให� ผู� เ ชี่ยวชาญด�านสารเคมี�
คลังสินคาอันตรายเข�าประเมินสถานการณ์�กรณีไม�สามารถท�าการปฏิบัติงานได�ด�วยตนเอง�ต�องท�าการ
ประสานงานเพื่อขอจัดตั้งศูนย์อ�านวยการเหตุฉุกเฉินฯ�และแจ�ง�PFSO�และหน�วยงานที่เกี่ยวข�องต�อไป�
����� � � 5.� ศูนย์อ�านวยการเหตุฉุกเฉินฯ�จะต�องปฏิบัติเพิ่มเติมดังนี้��
������������ � � 5.1�� จะต�องรับทราบข�อมูลทางด�านสารเคม�ี(SDS)�ระดับการป�องกัน�สถานการณ์�รวมทั้ง
ทิศทางลมและเส�นทางการเข�าระงับเหตุ�
������������ � 5.2�� ต�องท�าการประสานงานกับหน�วยงานราชการเกี่ยวกับค�ามลพิษด�าน สิ่งแวดล�อมที่
เกิดขึ้นส�าหรับสถานประกอบการหรือชมุชนที่อยู�ในพื้นที่เสี่ยง�เพื่อที่จะสามารถท�าการประสานงานในการที่จะ
ประกาศอพยพต�อไป�
�
�
�
�
�
�
�

�

��ระบบการจดัการด�านความปลอดภัย�อาชีวอนามัย�และสิ่งแวดล�อมท�าเรือ�
Port�safety�health�and�Environmental�Management�System�

PSHE-MS�

วันเริ่มใช��:����1��กุมภาพันธ์�2566� แก�ไขครั้งที่�:�02� �หน�า�27�ของ�68�หน�า�

�
� � เหตุฉุกเฉินเมื่อน้�ามนัหกรั่วไหลในเขตอาณาบริเวณท�าเรือแหลมฉบัง�
� � � วิธีปฏิบัติเมื่อพบเห็นหรือได�รับแจ�งเหตุน้�ามันหกรั่วไหลทางบก�
� � � 1.��แจ�งศูนย์รับแจ�งเหตุท�าเรือแหลมฉบัง�
� � � 2.��รายงานผู�บังคับบญัชาตามสายงานเพื่อทราบและด�าเนินการตามแผนฉุกเฉินที่เกี่ยวข�อง�
� � � 3.��ผู�บังคับบัญชาสั่งการมอบหมายให�หน�วยเกี่ยวข�องของท�าเรือแหลมฉบังจัดเตรียม
เครื่องมือและบุคลากรตามแผนปฏิบัติการ���
� � � 4.��ปฏิบัติตามค�าสั่งของผู�สั่งการในที่เกิดเหตุ�

�
� � � วิธีปฏิบัติเมื่อพบเห็นหรือได�รับแจ�งเหตุน้�ามันหกรั่วไหลทางน้�า�

� � � 1.��แจ�งศูนย์รับแจ�งเหตุท�าเรือแหลมฉบัง�
� � � 2.��ศูนย์รับแจ�งเหตุแจ�งแผนกสื่อสาร�กองบริการ�หมายเลขโทรศัพท์�0-3840-9263���

� � � 3.��แผนกสื่อสารฯ�รายงานผู�บังคบับัญชาตามสายงานเพื่อทราบและด�าเนินการตาม
แผนปฏิบัติการป�องกันและขจัดมลพิษทางน้�าเนื่องจากน้�ามัน�หรือแผนฉุกเฉินที่เกี่ยวข�อง�
� � � 4.��กบก.จัดเตรียมเครื่องมือและบุคลากรตามแผนปฏิบัติการ���
� � � 5.��แจ�ง�ศจป.�/�กรมควบคุมมลพิษ�และปฏิบัติตามค�าสั่งของ�ผู�สั่งการในที่เกิดเหตุจาก
หน�วยงานของรัฐ�หลังจากมาถึง�
� � � 6.��ปฏิบัติตามค�าสั่งของผู�สั่งการในที่เกิดเหตุเมื่อมีสภาพแวดล�อมที่ปลอดภัย�
� � � 7.��รายงานผลเมื่อเข�าสู�ภาวะปกติ�

�
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�
�



�

��ระบบการจดัการด�านความปลอดภัย�อาชีวอนามัย�และสิ่งแวดล�อมท�าเรือ�
Port�safety�health�and�Environmental�Management�System�

PSHE-MS�

วันเริ่มใช��:����1��กุมภาพันธ์�2566� แก�ไขครั้งที่�:�02� �หน�า�28�ของ�68�หน�า�

�
� � เหตุฉุกเฉินเมื่อเกิดเพลิงไหม�ในเขตอาณาบริเวณท�าเรือแหลมฉบัง�
� � � วิธีปฏิบตัิเมื่อพบเห็นหรือได�รับแจ�งเหตุ�
� � � 1.��ศูนย์รับแจ�งเหตุได�รับแจ�งจากผู�ประกอบการท�าเทียบเรือ�/�ผู�พบเหตุ�
� � � 2.��ศูนย์รับแจ�งเหตุประสานงานหน�วยงานภายใน�ทลฉ.�ที่เกี่ยวข�อง��
� � � 3.��รายงานผู�บังคับบัญชาตามสายงานเพื่อทราบและด�าเนินการตามแผนฉุกเฉินที่เกี่ยวข�อง�
� � � 4.��กั้นเขตอันตรายทันที�ให�อยู�ในรัศมีที่ปลอดภัยทั้งทางบกและทางน้�า�
� � � 5.��จัดเตรียมพื้นที่ส�าหรับรถพยาบาล�และสิ่งอ�านวยความสะดวก�
� � � 6.��เตรียมพื้นที่ส�าหรับรถดับเพลิง�จากหน�วยงานภายนอก�
� � � 7.��ผรภ.ทลฉ.เพิ่มก�าลัง�และมาตรการในการควบคุมการผ�านเข�า�–�ออก�ทั้งบุคคลและ
ยานพาหนะ�ห�ามบุคคลที่ไม�ได�รับอนุญาตผ�านเข�า�
� � � 8.��รักษาพื้นที่เกิดเหตุไว�เพื่อการหาหลักฐานในการสืบสวนสอบสวนต�อไป �
� � � 9.��ผรภ.ทลฉ.�จัดรถน�าทางหรือจัด�จนท.รปภ.เพื่อน�าทางให�แก��รถของ�จนท.ท�องถิ่นที่เข�า
ร�วมระงับเหตุ�
� � � � 10.�ผรภ.ทลฉ.�บันทึกรายละเอียดทั้งหมดที่ตรวจพบ�รวมทั้งรายชื่อและข�อมูลติดต�อของผู�ที่
พบเห็นหรืออยู�ในเหตุการณ์เบื้องต�น�
� � � 11.�ปฏิบัติตามค�าสั่งของผู�บัญชาการเหตกุารณ์�
�
� � เหตุฉุกเฉินเมื่อเกิดเพลิงไหม�บนเรือ�

� � � วิธีปฏิบตัิเมื่อพบเห็นหรือได�รับแจ�งเหตุเพลิงไหม�บนเรือระหว�างเทียบท�า�
1.��ศูนย์รับแจ�งเหตุได� รับแจ�งจากเจ�าหน�าที่รักษาความปลอดภัยเรือและท�าเรือของ

ผู�ประกอบการท�าเทียบเรือ�(PFSO)�และ�
2.��เจ�าหน�าที่รักษาความปลอดภัยเรือและท�าเรือของผู�ประกอบการท�าเทยีบเรือ�(PFSO)�

แจ�งศูนย์ควบคุมจราจรและความปลอดภัยทางทะเล�กรมเจ�าท�า�(ศจป.)�
3.��ศูนย์รับแจ�งเหตุประสานงานหน�วยงานภายใน�ทลฉ.�ที่เกี่ยวข�อง�
4.��รายงานผู�บังคับบัญชาตามสายงานเพื่อทราบและด�าเนินการตามแผนฉุกเฉินที่เกี่ยวข�อง�
5.��ด�าเนินการจัดการจราจรในจุดที่เกิดเหตุ�พร�อมทั้ง กั้นเขตอันตรายทันที�ให�อยู�ในรัศมี�

ที่ปลอดภัย�
6.��จัดเตรียมพื้นที่ส�าหรับรถพยาบาล�รถดับเพลิงและรถอื่นๆ�ที่ให�ความช�วยเหลือในที่เกิด

เหตุเพื่อให�เกิดความสะดวกปลอดภัย�
7.��ผรภ.ทลฉ.�เพิ่มมาตรการในการควบคมุการผ�านเข�า�–�ออก�ทั้งบุคคลและยานพาหนะ�

พร�อมจัดเส�นทางการจราจรเพื่อหลีกเลี่ยงผู�ที่ไม�เกี่ยวข�องเข�าไปยังจุดเกิดเหตุ�

�

��ระบบการจดัการด�านความปลอดภัย�อาชีวอนามัย�และสิ่งแวดล�อมท�าเรือ�
Port�safety�health�and�Environmental�Management�System�

PSHE-MS�

วันเริ่มใช��:����1��กุมภาพันธ์�2566� แก�ไขครั้งที่�:�02� �หน�า�29�ของ�68�หน�า�

�
8.��ผรภ.ทลฉ.�จัดรถน�าทางหรือจัด�จนท.รปภ.เพื่อน�าทางให�แก��รถของ�จนท.ท�องถิ่นที่เข�า

ร�วมระงับเหตุ�
9.��ผรภ.ทลฉ.�บัน ทึกรายละเอียดรายชื่อและข�อมูลติดต�อของผู� ที่พบเห็นหรืออยู�ใน

เหตกุารณ์เบื้องต�น�
10.��ปฏิบัติตามค�าสั่งของผู�บัญชาการเหตกุารณ์�
วิธีปฏิบัติเมื่อพบเห็นหรือได�รับแจ�งเหตุเพลิงไหม�บนเรือระหว�างจอดรอเทยีบท�า�
1.��ศูนย์รับแจ�งเหตุได� รับแจ�งจากศูนย์ควบคุมจราจรและความปลอดภัยทางทะเล� �

กรมเจ�าท�า�(ศจป.)�
2.��ศูนย์รับแจ�งเหตุประสานงานหน�วยงานภายใน�ทลฉ.�ที่เกี่ยวข�อง�
3.��แผนกสื่อสาร�กองบริการ�จัดการจราจรทางน้�า��
4.��รายงานผู�บังคับบัญชาตามสายงานเพื่อทราบและด�าเนินการตามแผนฉุกเฉินที่เกี่ยวข�อง�
5.��ด�าเนินการจดัการจราจร�ณ�กองบริการ�ท�าเรือแหลมฉบัง�
6.��ผรภ.ทลฉ.�จัดเตรียมพื้นที่ส�าหรบัรถพยาบาล�รถดับเพลิง�รถอื่นๆ�พร�อมอุปกรณ์ที่ให�

ความช�วยเหลือในที่เกิดเหตเุพื่อให�เกิดความสะดวกปลอดภัย�
7.��ผรภ.ทลฉ.�เพิ่มมาตรการในการควบคุมการผ�านเข�า�–�ออก�ทั้งบุคคลและยานพาหนะ�

พร�อมจัดเส�นทางการจราจรเพื่อหลกีเลี่ยงผู�ที่ไม�เกี่ยวข�องเข�าไปยงัจุดเกดิเหตุ�
�
8.��ผรภ.ทลฉ.�จัดรถน�าทางหรือจัด�จนท.รปภ.เพื่อน�าทางให�แก��รถของ�จนท.ท�องถิ่นที่เข�า

ร�วมระงับเหตุ�
9.��ผรภ.ทลฉ.� บันทึกรายละเอียดรายชื่อและข�อมูลติดต�อของผู� ที่พบเห็นหรืออยู�ใน

เหตกุารณ์เบื้องต�น�
10.��ปฏิบัติตามค�าสั่งของผู�บัญชาการเหตกุารณ์�
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�

��ระบบการจดัการด�านความปลอดภัย�อาชีวอนามัย�และสิ่งแวดล�อมท�าเรือ�
Port�safety�health�and�Environmental�Management�System�

PSHE-MS�

วันเริ่มใช��:����1��กุมภาพันธ์�2566� แก�ไขครั้งที่�:�02� �หน�า�30�ของ�68�หน�า�

�
� เหตุฉุกเฉินเมื่อไม�สามารถใช�ร�องน้�าได��

1.� ศูน ย์รับแจ�ง เหตุได�รับแจ�งจากศูนย์ควบคุมจร าจรและความปลอดภัยทา งทะเ ล��
กรมเจ�าท�า�(ศจป.)�

2.��ศูนย์รับแจ�งเหตุประสานงานหน�วยงานภายใน�ทลฉ.�ที่เกี่ยวข�องฃ�
3.��แผนกสื่อสาร�กองบริการ�จัดการจราจรทางน้�า��
4.��รายงานผู�บังคับบัญชาตามสายงานเพื่อทราบและด�าเนินการตามแผนฉุกเฉินที่เกี่ยวข�อง�
5.��ปฏิบัติตามค�าสั่งของผู�บัญชาการเหตกุารณ์�

�
� เหตุฉุกเฉินเมื่อเกิดโรคระบาดในเขตท�าเรือหรือบนเรือ�

1.�ศูนย์รับแจ�งเหตุได�รับแจ�งจาก เจ�าหน�าที่ร ักษาความปลอดภัยเรือและท�าเรือของ
ผู�ประกอบการท�าเทียบเรือ�(PFSO)�

2.��ศูนย์รับแจ�งเหตุประสานงานหน�วยงานภายใน�ทลฉ.�ที่เกี่ยวข�อง�
3.��รายงานผู�บังคบับัญชาตามสายงานเพื่อทราบและด�าเนินการตามแผนฉุกเฉินที่เกี่ยวข�อง�
4.��ผรภ.ทลจัดเตรียมพื้นที่ส�าหรับรถพยาบาล�รถอื่นๆ�พร�อมอุปกรณ์ที่ให�ความช�วยเหลือ�

ในที่เกิดเหตุเพื่อให�เกิดความสะดวกปลอดภัย�
5.��ผรภ.ทลฉ.�เพิ่มมาตรการในการควบคุมการผ�านเข�า�–�ออก�ทั้งบุคคลและยานพาหนะ�

พร�อมจัดเส�นทางการจราจรเพื่อหลีกเลี่ยงผู�ที่ไม�เกี่ยวข�องเข�าไปยังจุดเกิดเหตุ�
6.��ผรภ.ทลฉ.�จัดรถน�าทางหรือจัด�จนท.รปภ.เพื่อน�าทางให�แก��รถของ�จนท.ท�องถิ่นที่เข�า

ร�วมระงับเหตุ�
7.��ผรภ.ทลฉ.�บัน ทึกรายละเอียดรายชื่อและข�อมูลติดต�อของผู� ที่พบเห็นหรืออยู�ใน

เหตุการณ์เบื้องต�น�
8.��ปฏิบัติตามค�าสั่งของผู�บัญชาการเหตกุารณ์�
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�

��ระบบการจดัการด�านความปลอดภัย�อาชีวอนามัย�และสิ่งแวดล�อมท�าเรือ�
Port�safety�health�and�Environmental�Management�System�

PSHE-MS�

วันเริ่มใช��:����1��กุมภาพันธ์�2566� แก�ไขครั้งที่�:�02� �หน�า�31�ของ�68�หน�า�

�
� เหตุฉุกเฉินเมื่อเกิดเหตุด�านสารสนเทศ�

1.��ผู�ใช�งานระบบแจ�งแผนกสารสนเทศ�กองแผนงาน�หมายเลข�038-409-278,�279��
2.��แผนกสารสนเทศ�กองแผนงาน�ตรวจสอบ�วิเคราะห์�และประเมินความรุนแรงของ �

ระบบสารสนเทศ��
3.��รายงานผู�บังคับบัญชาตามสายงานเพื่อทราบและด�าเนินการตามแผนฉุกเฉินที่เกี่ยวข�อง�
4.��แผนกสารสนเทศ�ประชาสัมพันธ์ให�ผู�ใช�บริการ�และผู�ที่เกี่ยวข�องได�รับทราบข�อมูลทุก

ช�องทางการสื่อสาร�
5.��รายงานความคืบหน�าให�ผู�บังค ับบัญชารับทราบข�อมูลเป�นระยะ��
6.��รายงานผลเมื่อด�าเนินการแก�ไขแล�วเสร็จ�
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�

��ระบบการจัดการด�านความปลอดภัย�อาชีวอนามัย�และสิ่งแวดล�อมท�าเรือ�
Port�safety�health�and�Environmental�Management�System� PSHE-MS�

วันเริ่มใช��:����1��กุมภาพันธ์�2566� แก�ไขครั้งที่�:�02� �หน�า�32�ของ�68�หน�า�

� � �

ฉ.�งานธุรการและการส�งก�าลังบ�ารุง�
� � เมื่อศูนย์รับแจ�งเหตุได�รับแจ�งให�รายงานเหตุการณต์�อผู�อ�านว ยการเหตุฉุกเฉินทราบ�และท�าการ
แจ�งหน�วยงานต�างๆ�ดังต�อไปนี้�
� � � 1.�� แผนกรักษาความปลอดภัย�ท�าเรือแหลมฉบัง � (ผรภ.ทลฉ.)��ท�าการประเมิน
สถานการณ์ความรุนแรงต�อเหตุการณ์ที่เกิดขึ้นและรายงานต�อผู�อ�านวยการเหตุฉุกเฉินทราบ�ระดับความรุนแรงก�าหนด
ไว�ดังนี้�
� � � ระดับ�1��หน�วยงานหรือสถานประกอบการในเขตท�าเรือฯ�สามารถระงับเหตุได�โดยล�าพัง
ไม�ต�องการก�าลังสนับสนุนจากหน�วยงานภายนอก�ไม�มีผู�บาดเจ็บหรือบาดเจ็บเล็กน�อย�ไม�มีความเสียหายต�อชีวติและ
สิ่งแวดล�อม�เมื่อด�าเนินการแล�วให�รายงานผู�อ�านวยการเหตฉุุกเฉินทราบ�และจัดท�ารายงานเสนอต�อผู�บังคับบญัชา
ต�อไป�
� � � ระดับ�2�� เมื่อสถานการณ์�เกินขีดความสามารถจะท�าการระงับเหตุเบื้องต�น�ได�พิจารณา�
แล�วต�องการก�าลังสนับสนนุจากภายนอกมีผู�บาดเจ็บจ�านวนหนึ่ง�ให�แจ�งศูนย์รับแจ�งเหตุเรียกหน�วยงานที่เกี่ยวข�องมา
ท�าการระงับเหตุ�ตามแผนปฏิบัติการภาวะฉุกเฉินภายในพื้นที่เขตท�าเรือแหลมฉบัง�และแผนผังขั้นตอนการปฏิบัติ
เมื่อเกิดเหตุเพลิงไหม�และเหตุฉุกเฉินในเขตท�าเรือแหลมฉบัง �ตามเอกสารหมายเลข�2� (แผนปฏิบัติเมื่อเกิดเหตุ
ฉุกเฉินในท�าเรือฯ)�และให�ผู�อ�านวยการท�าเรือแหลมฉบังอนุมั ติให� จัด ตั้งศูนย์อ�านวยการเหตุฉุกเฉินขึ้น�เพื่อ
อ�านวยการเหตุการณ์ให�เป�นไปด�วยความเรียบร�อย���และให��ผรภ.�ทลฉ.��ป�ดกั้นพื้นที่��ควบคุมการเข�าออกพื้นที่ของ
บุคคลและยานพาหนะ�ท�าการประเมินสถานการณ์เป�นระยะ��อ�านวยความสะดวกแก�หน�วยสนับสนุนจากภายนอกที่
จะเข�าปฏิบตัิงาน�และรายงานเหตุการณ์ให�ศูนย์รับแจ�งเหตุทราบเป�นระยะ�
� � � การบัญชาการในศูนย์อ�านวยการเหตุฉุกเฉิน�
��������������������การสั่งการ�การควบคุม � การปฏิบัติ�การรายงานและการบัญชาการขึ้นอยู�กับศูนย์อ�านวยการเหตุ
ฉุกเฉิน�ซึ่งจะมผีู�อ�านวยการเหตุฉุกเฉินเป�นผู�บัญชาการสูงสุด�
� � � 1.� ศูนย์รับแจ�งเหตุ�ประสานงานหน�วยงานต�างๆ� ในสังกัดตามแผน�ปฏิบัติการภาวะ
ฉุกเฉิน�และตามแผนผังขั้นตอนปฏิบัติเมื่อเกิดเหตุฉุกเฉินในอาณาบริเวณท�าเรือแหลมฉบัง�
� � � 2.�� ทีมประสานงาน� (Liaison� Team)� ประกอบด�วยหน�วยงานของ�ทลฉ.�ได�แก���
เจ�าหน�าที่ส�านักอ�านวยการ�ทลฉ.��ท�าหน�าที่ประสานงานกับทุกหน�วยงาน�และรับรองผู�ที่เข �าตรวจการระงับเหตุและ
สังเกตการณฯ์� ��
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�
� � � 3.�� ทีมความปลอดภัย�(Safety� Team)� ประกอบด�วยหน�วยงานกองการช�าง��
กองการท�า�กองบริการ�กองการบุคคล�ได�แก��นักวิทยาศาสตร์สิ่งแวดล�อม�นักวทิยาศาสตร์สินค�าอันตราย�เจ�าหน�าที่�
ความปลอดภัย�พนักงานการสินค�า�นายเรือลากจูง�ท�าหน�าที่พิจารณาและตรวจสอบหน�วยงาน�บุคคลที่จะเข�าไป
ปฏิบัติการระงับเหตุฯ�และวิธีปฏิบัติการระงับเหตุฯ�ที่จะมีผลกระทบต�อชีวิต�สิ่งแวดล�อม�ทรัพย์สิน�รวมทั้ง �
เตรียมข�อมูลด�านความปลอดภัยที่อาจมีผลกระทบต�อชีวิต�สิ่งแวดล�อมและทรัพย์สินเพื่อประสานหน�วยวางแผนฯ�
หากเหตุฉกุเฉินลุกลามและรนุแรงมากขึ้น�
� � � 4.�� ทีมบริ หา ร ง าน ข� า ว � (Public�Affairs�Team)� ป ระ ก อบด� ว ย หน� ว ย งา น�
กองการบุคคล�กองการช�าง�กองบริหารงานทั่วไป�ท�าหน�าที่บริหารงานข�าวและนักข�าว�สื่อสารมวลชน�ติดตาม
ตรวจสอบ�รวบรวมและรายงานข�อมูลข�าวสารข�อเท็จจริงให�แก�ผู�อ�านวยการศูนย์อ�านวยการเหตุฉุกเฉิน� เพื่อให�
ผู�อ�านวยการศูนย์อ�านวยการเหตุฉุกเฉินแถลงข�าวข�อเท็จจริงแก�นกัข�าวและสื่อมวลชนเป�นระยะอย�างต�อเน ื่องจนถึง
เหตุการณ์ฯ� ทั้งหมดกลบัคืนสู�ภาวะปกติ�รวมทั้งแก�ไขข�อมูลข�าวสารที่มีผลกระทบต�อภาพพจน์ชื่อเสียงของท�าเรือ
แหลมฉบังจากเหตุฉุกเฉิน�����
� � � 5.� หน�วยปฏิบัติการ�(Operation� Section)� ประกอบด�วยหน�วยงาน�กองการท�า��
กองบริการ�แผนกรักษาความปลอดภัย�ฯลฯ�ท�าหน�าที่เข�าระงับเหตุฉุกเฉิน�โดยปฏิบัติการร�วมกับหน�วยงานทั้ง
ภายในและภายนอกองค์กรที่เข �ามาช�วยเหลือฯ��
� � � 6.� หน�วยวางแผน�(Planning� Section)� ประกอบด�วยหน�วยงานกองแผนงาน��
กองนิ ติการและจัดการทรัพย์ สิน�ท�าหน�า ที่ พิจารณาประ เมินสถานการณ์ เหตุ ฉุกเ ฉินและวางแผนการ �
ขอความช�วยเหลือความรู�ทางวิชาการ�บุคคล�เครื่องมืออุปกรณ์�สิ่งของและเทคโนโลยีจากหน�วยงานภายนอก ����
หากเหตุการณ์ลุกลามและรนุแรงมากขึ้นในอนาคต�รวมทั้งการพิจารณาด�านกฎหมายและเรียกร�องค� าเสียหายจาก
เหตุฉุกเฉิน�
� � � 7.� หน�วยสนับสนุนและส�งก�าลงับ�ารุง�(Logistic� Section)�ประกอบด�วยหน�วยงาน
กองการช�าง� กองบริการ�กองการท�า�กองการบุคคล�ท�าหน�าที่สนับสนุนเครื่องมือ�อุปกรณ์สื่อสาร�ยานพาหนะ�
อาหารและเครื่องด ื่ม�ระบบไฟฟ�า�ประปา�โทรศัพท์�ฯลฯ�ตามที่ศูนย์อ�านวยการเหตุฉุกเฉินร�องขอ�และเตรียมแบบ
แผนผัง�วสัดุ�ข�อมูลแหล�งผลิตภัณฑ์ที่อาจจ�าเป�นต�องใช�ระงับเหตุฯ�ให�พร�อมใช�งานฯ�
� � � 8.� หน�วยการเงินและบริหารงาน� (Financial� and� Administration� Section)�
ประกอบด�วยหน�วยงาน�กองการเงิน�กองบริหารงานทั่วไป�ท�าหน�าที่จัดเตรียมเงินส�าหรับค�าใช�จ�ายในการระงับเหตุ
และช�วยเหลือผู� ที่ไ ด�รับผลกระทบจากเหตุฉุกเ ฉิน�ท� าบัญชีการเงิน � จัดหาวั สดุและเครื่อ งมืออุปกรณ์ฯ�
ตามที่ทีมหรือหน�วยฯ�ร�องขอผ�านศูนย์อ�านวยการเหตุฉุกเฉิน�����
�
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�
� � � 9.� แผนกบริการท�า� เต รียมเรือในหน�วยให�พร�อมในการสนับสนุน��ส�งก�าลังบ�ารุง�
ช�วยเหลือผู�ประสบภัยและอพยพคนทางน้�า��ตลอดจนสนับสนุนในการจ�ายน้�าให�กับหน�วยดับเพลิง�
� � � 10.� แผนกสวัสดิการ�เข�าปฏิบัติงานในพื้นที่ใกล�เคียงจุดเกิดเหตุและพื้นที่มีผู� ได�รับ
ผลกระทบจากเหตุฉกุเฉิน�โดยประสานงานกับโรงพยาบาลฯ�และหน�วยงานเกี่ยวข�องในกรณีมีผู�ได�รับผลกระทบ�
บาดเจบ็�และเสียชีวิตที่ต�องน�าส�งไปท�าการรักษาที่โรงพยาบาลฯ��
�� � � 11.� สถานประกอบการท�าเทียบเรือ และกิจกรรมต�อเนื่องในพื้นที่เขตท�าเรือฯ�น�า
อุปกรณ์สนับสนุนและเครื่องอ�านวยความสะดวก�รายงานตัวกับผู�บัญชาการเหตุการณ์�ณ.�ศูนย์อ�านวยการเหตุ
ฉุกเฉิน�ตามล�าดับภาวะฉุกเฉิน�1�-�3�
� � � ระดับ�3�ศูนย์อ�านวยการเหตุฉุกเฉิน�ฯ�ไม�สามารถควบคุมสถานการณ์ได��หรือจุดเกิดเหตุ
ไม�สามารถเข�าถึงโดยง�าย���มีผู�บาดเจ็บจ�านวนมากมีความเสี่ยงต�อชีวติ/สิ่งแวดล�อมทั้งภายในและภายนอกต�องอาศัย
ก�าลังและเครื่องมืออุปกรณ์เพิ่มเติม�ให� �ผอ.ศูนย์อ�านวยการเหตุฉุกเฉนิหรือผู�บัญชาการเหตุการณ์ฯ�ร�องขอความ
ช�วย�เหลือจากหน�วยงานท�องถิ่นหรือจังหวัดชลบุรี�เช�น�งานป�องกันและบรรเทาสาธารณภัย�เทศบาลนครแหลม
ฉบัง�หมายเลขโทรศัพท์�0-3849-0199�วิทยุสื่อสารความถี่�162.550�MHz�ตามแผนปฏิบัติเมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน
ในเขตท�าเรือแหลมฉบัง�เอกสารหมายเลข�2� โดยก�าหนดพื้นที่ส�าหรับรวมก�าลังหน�วยสนับสนุนขั้นต�น�เช�น�
หน�วยดับเพลิง�หน�วยพยาบาล�ฯลฯ�บริเวณลานจอดรถบรรทุกด�านหน�าประตูตรวจสอบ�2�ให��ผรภ.ทลฉ.��
จัดเจ�าหน�าที่ประสานงานร�วมกับเจ�าหน�าที่ต�ารวจในการจัดล�าดับการเข�าปฏิบัติงานของหน�วยต�างๆ�ตามที่ศูนย์
อ�านวยการฯร�องขอ��จัดการจราจร�และก�าหนดเส�นทางเดินรถ�พร�อมทั้งแจ�งศูนย์อ�านวยการรักษาผลประโยชน์
ของชาติทางทะเลภาค�1�(ศรชล.)�หมายเลขโทรศัพท์�0-3843�-9309�
� ให�ผู�อ�านวยการศนูย์อ�านวยการเหตุฉุกเฉินส�งมอบการบังคับบัญชาให�กับผู�อ�านวยการป�องกันภยัฝ�ายพล
เรือน�หรือผู�อ�านวยการศูนย์อ�านวยการรักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเลภาค�1�(ศรชล.)�ในการสั่งการและ
อ�านวยความสะดวกตามสมควร�
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�

ช.�การสื่อสารและบังคับบัญชา�
� � 1.� การสื่อสารใน�ศูนย์อ�านวยการเหตุฉุกเฉิน�
� � 2.� ช�วงเริ่มต�นซึ่งอยู�ระหว�างจัดตั้ง�ศนูย์อ�านวยการ�ฯ�เช�น�ขณะที่หวัหน�าฝ�ายต�างๆ�เดินทางเข�า
รายงานตวักับ�ผอ.ศูนย์�ให�ใช�วิทยุความถี่�157.500�MHz�นามเรียกขาน�“………………….”��
� � 3.� เมื่อหน�วยต�าง�ๆ�เข�าประจ�า�ศูนย์อ�านวยการ�ฯ�แล�วจะต�องใช�วิทยุสื่อสารความถี่ดังนี้�
�

ฝ�าย�/�หน�วย� ความถี่ที่ใช �� หมายเหตุ�
ศูนย์อ�านวยการเหตุฉุกเฉิน� 157.500�MHz� �
ศูนย์รับแจ�งเหตุ�/�ผรภ.ทลฉ.� 157.500�MHz� �
หน�วยประสานงาน�/�สื่อสาร� 157.500�MHz� �
หน�วยปฏิบัติการระงับเหตุฯ� 157.500�MHz� �

PFSO� 157.500�MHz� �
หน�วยสนับสนุนและส�งก�าลังฯ� 157.500�MHz� �

หน�วยวางแผน�/�อพยพ� 157.500�MHz� �
หน�วยบรหิารงานข�าว� 157.500�MHz� �

หน�วยการเงินและบริหารงาน� 157.500�MHz� �
�

ให�ทุกหน�วยจะต�องจัดหาและด�าเนินการให�สามารถติดต�อกับหน�วยงานต�าง�ๆ�ในการบังคับบัญชาได�� � หากมีการ
เปลี่ยนแปลงความถี่ในศูนย์อ�านวยการ�ไม�ว�าด�วยเหตุใด�ๆ�ให�ฝ�ายสื่อสารและประสานงานเป�นผู�แจ�ง โดยเร็วที่สุด�
� � 4.� นามเรียกขานของทุกฝ�ายใช�นามเรียกขาน��

ฝ�าย�/�หน�วยงาน� นามเรียกขาน� หมายเหตุ�

� �
�
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�

ซ.�พันธะผูกผันในการระงับเหตุฉุกเฉิน�
ค�าใช�จ�ายต�างๆ�ที่เกิดขึ้นจากการระงับเหตุฉุกเฉินในสถานประกอบการใด� ให�สถานประกอบการที่เกิดเหตุเป�น
ผู�รับผิดชอบเองตามข�อตกลงฯนี้�

บันทึกข�อตกลงร�วม�
� � เรื่อง��การขอและให�ความช�วยเหลือระหว�างกันตามแผนปฏิบัติการภาวะฉุกเฉินฯ�
� � � ตามที่ท�าเรือแหลมฉบัง��ท�าเทียบเรือ��และสถานประกอบการอื่นๆ��ที่เกี่ยวข�องตาม
รายนามข�างล�างนี้��มีความประสงค์ที่จะช�วยเหลือระหว�างกันในกรณีที่เกิดเหตุฉุกเฉินตามที่ก�าหนดไว�ในแผนปฏิบัติ
การภาวะฉุกเฉนิของท�าเรือแหลมฉบัง�และตามที่สถานประกอบการทั้งหลายเข�าใจและรับทราบว�า��ในการขอความ
ช�วยเหลือและหรือการให�ความช�วยเหลือเป�นการตกลงยินยอมของสถานประกอบการผู�ขอความช�วยเหลือที่จะให�
สถานประกอบ��การที่ได�รับการร�องขอความช�วยเหลือเข�าท�าการให�ความช�วยเหลือ�
� ดังนั้น��เพื่อเป�นบรรทัดฐานในการปฏิบัติตามและเพื่อให�บรรลุผลตามเจตนาของสถานประกอบการใน
ร�วมลงนามจึงได�เข�าร�วมบันทึกข�อตกลง��โดยมีสาระส�าคัญดังต�อไปนี้�
� � 1.� สถานประกอบการที่ร�วมลงนามทุกสถานประกอบการรับรองว�า�บริษัทมีและดูแลรักษา
อุปกรณ์ใช�ส�าหรับควบคุมและระงับเหตุฉุกเฉินให�พร�อมใช�งานอยู�เสมอ��และการช�วยเหลือใดๆ��ของบริษัทอื่นเป�น
เพียงมาตรการเสริมเท�านั้น�
� � 2.� บริษัทที่ได�รับการร�องขอความช�วยเหลือ��ขอสงวนสิทธใินการให�ความช�วยเหลือแก�บริษัทผู�
ร�องขอความช�วยเหลือ�
� � 3.� ก�อนและขณะให�ความช�วยเหลือในการระงับเหตุฉุกเฉิน��บริษทัผู�ขอความช�วยเหลือจะต�อง
เป�นผู�รับผิดชอบทั้งหมดในการควบคมุดูแลและสั่งการให�พนักงานของบริษัทผู�ให�ความช�วยเหลือปฏิบัติการเพื่อระงับ
เหตุฉุกเฉินดังกล�าว��ในขณะที่บริษัทให�ความช�วยเหลือจะต�องปฏิบัติการระงบัเหตฉุุกเฉินด�วยความระมัดระวัง��
ภายใต�การควบคุมดูแลสั่งการของบริษัทผู�ขอความช�วยเหลือหรือผู�มีอ�านาจสั่งการระงับเหตุฉกุเฉินเช�นกัน�� ��
� � 4.� บริษัทผู�ให�ความช�วยเหลือและหรือพนักงานของบริษทัผู�ให�ความช�วยเหลือไม�ต�องรับผิดชอบ
ในความเสียหายใดๆ�ในขณะที่บริษัทผู�ขอความช�วยเหลือได�สละสิทธิในการเรียกร�องค�าเสียหายใดๆเหล�านั้น��จาก
บรษิัทผู�ให�ความช�วยเหลือและหรือพนักงานดังกล�าว�
� � 5.� บริษัทผู�ขอความช�วยเหลือจะรับผิดชอบในค�าใช�จ�ายใดๆ��อันเกิดขึ้นจากบริษัทผู�ให�ความ�
ช�วยเหลือด�าเนินการตามที่บริษัทผู�ขอความช�วยเหลือร�องขอ�และหรือบริษัทผู�ให�ความช�วยเหลือน�าอุปกรณ์ใดๆ�มา
ใช�เพื่อการช�วยระงบัเหตุฉุกเฉินดังกล�าวโดยปราศจากเงื่อนไขใดๆ�ทั้งสิ้น�
� � 6.� บริษัทผู�ขอความช�วยเหลือรับผิดชอบค�ารกัษาพยาบาลตลอดจนค�าเสยีหายใดๆ��แทนบริษัท
ผู�ให�ความช�วยเหลือในกรณีพนักงานของบริษัทผู�ให�ความช�วยเหลือได�รับบาดเจ็บหรือเสียชีวติ����อันเนื่องมาจากการ
เข�าไปให�ความช�วยเหลือตามข�อตกลงนี้�
�
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�
� � �
� � 7.� บริษัทผู�ขอความช�วยเหลือต�องรับผิดชอบค�าใช�จ�ายที่เกิดขึ้นทั้งหมดจากการระงับเหตุที่
เป�นไปตามสั่งการของผู�อ�านวยการศูนย์เหตุฉุกเฉิน�
� � 8.� เพื่อให�การติดต�อประสานงานในการขอ�และให�ความช�วยเหลือเป�นไปอย�างถูกต�องรวดเร็ว�
บริษัทผู�ลงนามทั้งหลาย��จะต�องติดต�อแลกเปลี่ยนเบอร์โทรศัพท์ของหน�วยงานและรายชื่อผู�รับผิดชอบและหรือผู �ที่
เกี่ยวข�องของแต �ละบริษัททุกๆ�3�เดือนและหรือทุกครั้งที่มีการเปลี่ยนแปลง�
�

� � บันทึกข�องตกลงนี้มีผลบังคับใช�ตั้งแต�วันที่���.......����..............��พ.ศ.��25....�เป�นต�นไป�หรอืจนกว�า
จะได�มีการยกเลิกเพกิถอนโดยท�าเรือแหลมฉบังหรือบริษัทใดบริษัทหนึ่งเป�นลายลักษณ์อักษร �
�

� � เพื่อเป�นหลกัฐานในการนี้�ท�าเรือแหลมฉบังและบรษิัททั้ง��.....��บริษัทจึงลงลายมือชื่อไว�ด�วยกัน�
�
� (ลงชื่อ)...................................� � � �����(ลงชื่อ).......................................�
��������� �������(..................................)� � ����������������������(� � � ��)�
�������� ���ผู�อ�านวยการท�าเรือแหลมฉบัง� � � �����บริษัท..........................................�
�

����������� � .....................................� � � �������................................................�
������������� � (� ������������������)� � � ������������(� � � ��)�
������ บริษัท...........................................� � � �����บริษัท..............................................�
�

����������� � .....................................� � � �������................................................�
������������� � (� ������������������)� � � ������������(� � � ��)�
������ บริษัท...........................................� � � �����บริษัท..............................................�
�

����������� � .....................................� � � �������................................................�
������������� � (� ������������������)� � � ������������(� � � ��)�
������ บริษัท...........................................� � � �����บริษัท..............................................�
�

����������� � .....................................� � � �������................................................�
������������� � (� ������������������)� � � ������������(� � � ��)�
������ บริษัท...........................................� � � �����บริษัท..............................................�
�
�
�
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�

ภาคผนวก�ก�
แผนการอพยพประชาชนและพนักงาน�เจ�าหน�าที่�ออกจากหน�วยงาน�

และสถานประกอบการในท�าเรือแหลมฉบัง�
� � 1.�� การอพยพออกจากอาคารส�านักงานในท�าเรือ�
������� � ในการอพยพบุคคลออกจากอาคารส�านักงานจะกระท�าในกรณีเกิดเพลิงไหม���หรือมีการวาง
ระเบิดหรือเกิดระเบิด� �
� � 2.� การปฏิบัติกรณีอพยพออกจากพื้นที่ที่เกิดเหตุเพลิงไหม��
������������ ให�ทุกคนที่ได�ยินเสียงสัญญาณจากระบบสัญญาณแจ�งเตือนอัคคีภัยในอาคารหรือส�านักงาน�โดย
สัญญาณจะดังยาวต�อเนื่อง�ให�ออกจากอาคารโดยปฏิบัติตามระเบียบปฏิบัติในแผนอพยพ�ของหน�วยงานและสถาน
ประกอบการของตนไปรวมกนัที่จุดรวมพลที่ก�าหนดไว�ในแผนของหน�วยงานหรือสถานประกอบการ�และขณะที่ออก
จากอาคารหากเห็นหน�าต�างหรือประตูที่เป�ดอยู�ควรจะป�ดประตูหรือหน�าต�างและให�งดเว�นการใช�ลิฟท์เด็ดขาด�
� � 3.�� การอพยพกรณีเกิดเหตุขู�วางระเบิด/เกิดการระเบิด�
����������� ในกรณีอพยพออกจากเหตุระเบิดเสียงสัญญาณจากระบบสัญญาณแจ�งเตือนอัคคีภัย�จะแจ�งเตือนเป�น
ช�วงคือ�จะเตือนเป�นสัญญาณ�สั้น�2�ครั้ง�และยาว�1�ครั้ง�ให�ออกจากอาคารโดยปฏิบัติตามระเบียบปฏิบัติในแผน
อพยพ�ของหน�วยงานและสถานประกอบการของตน�โดยไปรวมกันที่จุดรวมพลและหรอืที่กลางแจ�ง ทิศทางตรงกัน
ข�ามกบัจุดเกิดเหตุที่ก�าหนดไว�ในแผน�และขณะที่ออกควรเป�ดประตูและหน�าต�างออกไว�เพื่อลดแรงที่อาจจะเกิดการ
ระเบิด�
� ขั้นตอนการปฏิบัติที่ระดับการรักษาความปลอดภัย�ระดับที่�1�
� � 1.� หยุดการปฏิบัติงานในพื้นที่ที่จะมีผลกระทบ�และป�ดกั้นพื้นที่�
� � 2.� จัดเจ�าหน�าที่�รปภ.ประจ�าทางเข�า-ออก�เพื่อป�องกันบุคคลที่ไม�มีหน�าที่เกี่ยวข�องหรือผู�ไม�ได�
รับอนุญาตเข�าในพื้นที่เกิดเหต�ุและชี้ทางให�กับผู�อพยพไปอยู�รวมกันในพื้นที่รวมพลที่ก�าหนดไว�ตามแผน�
� � � 2.1� รปภ.�เตรียมการช�วยเหลือ�ผู�สูงอายุ�ผู�พิการ�ผู�ต�องการความช�วยเหลือ�
� � � 2.2� จนท.รปภ.ท�าการตรวจค�นพื้นที่ที่ต�องสงสัย�
� � � 2.3� ห�ามสัมผัสหรือแตะต�อง�วัตถุต�องสงสัยระหว�างตรวจค�น�
� � � 2.4� ห�ามใช�วิทยุสื่อสารและโทรศัพท์มือถือ�ในพื้นที่ที่ถูกวางระเบิด�
� � � 2.5� ผรภ.ทลฉ.จดัรถน�าทางให�เจ�าหน�าที่ผู�ช�านาญการ�เข�าสู�พื้นที่เกิดเหตุ�
� � � 2.6� ตรวจเช็ครายชื่อผู�อพยพ�ในพื้นที่รวมพลเพื่อให�แน�ใจว�าไม�มีผู�ใดสูญหาย�
� � � 2.7� หากมีผู�สูญหายให�แจ�งชุดค�นหาเข�าท�าการช�วยเหลือฯทันท�ี
� � � 2.8� ปฏิบัติตามค�าแนะน�าของเจ�าหน�าที่ผู�ช�านาญการฯอย�างเคร�งครัด�

�

�

��ระบบการจัดการด�านความปลอดภัย�อาชีวอนามัย�และสิ่งแวดล�อมท�าเรือ�
Port�safety�health�and�Environmental�Management�System� PSHE-MS�

วันเริ่มใช��:����1��กุมภาพันธ์�2566� แก�ไขครั้งที่�:�02� �หน�า�39�ของ�68�หน�า�

�
� ขั้นตอนการปฏิบัติที่ระดับการรักษาความปลอดภัย�ระดับที่�2�
������ � หากมีการปรับระดับรักษาความปลอดภัยขึ้นเป�นระดับที่�2�ให�ปฏบิัติตามมาตรการรักษาความ
ปลอดภัยที่เพิ่มขึ้น�ด ังนี้�
� � 1.� เพิ่มจ�านวนเจ�าหน�าที่รักษาความปลอดภัย� เมื่อต�องการการรักษาความปลอดภัยพื้นที่ที่เกิด
เหตุให�หนาแน�นขึ้นทุกจุดในทางเข�า�-�ออก�
� � 2.� เพิ่มความถี่ในการตรวจ�รวมทั้งการจัด�จนท.รปภ.�ตรวจพื้นที่�รวมทั้งตรวจสอบสิ่งของที่ขอ
อนุญาตในการผ�านเข�าและน�าออกจากพื้นที่เกิดเหตุเป�นพิเศษ�
� � 3.� เพิ่มความเข�มงวดในการตรวจสอบพื้นที่�และให�แน�ใจว�าการบันทึกและการท�างานของอุปกรณ์
รักษาความปลอดภัย�เช�น�การท�างานของกล�องวงจรป�ดยังท�างานและสามารถใช�งานได�ตามปกติหรอืไม��
ของอุปกรณ์รกัษาความปลอดภัย�เช�น�การท�างานของกล�องวงจรป�ดยังท�างานและสามารถใช�งานได�ตามปกติหรือไม��
� ขั้นตอนการปฏิบัติที่ระดับการรักษาความปลอดภัย�ระดับที่�3�
� � หากมีการปรับระดับการรักษาความปลอดภัยขึ้นเป�นระดับที่�3�ท�าเรือแหลมฉบัง�จะมีหน�วยงาน
จากภาครัฐจะเข�าร�วมในการด�าเนินการเพื่อรักษาความปลอดภัยกับเหตุการณใ์นเวลานั้นๆ �ภายใต�ค�าแนะน�าจาก�
กรมเจ�าท�าหรือหน�วยงาน�ราชการอื่นๆ�ที่เกี่ยวข�อง�ซึ่งท�าเรือแหลมฉบังจะเพิ่มมาตรการขึ้นจากระดับที่�2�ดังนี�้
� � 1.� เพิ่มจ�านวนพนักงานรักษาความปลอดภัยในพื้นที่และหน�วยงานตลอดจนสถานประกอบการ�ให�
มีมาตรการที่เข�มแข็งและหนาแน�นขึ้น�
� � 2.� อนุญาตเฉพาะเจ�าหน�าที่� ของรัฐบาลที่มีหน�าที่เกี่ยวข�อง� เท�านั้นผ�านเข�าออกในพื้นที่ที่ได�รับ
ผลกระทบ�
� � 3.� ผรภ.ทลฉ./�รปภ.ในหน�วยงานอื่น�ๆ�เพิ่มความเข�มงวดในการในการตรวจสอบบุคคลที่ผ�าน
เข�า�–�ออกทุกพื้นที่ในเขตท�าเรือ�และท�าการบันทึกโดยละเอียด�รวมทั้งให�มีการบันทึกด�วยระบบกล�องวงจรป�ด�
� ขั้นตอนการอพยพออกจากลานเก็บสินค�าและพื้นที่ท�าเทยีบเรือ�
� � ในกรณีอพยพออกจากพื้นที่ลานเก็บสินค�าและพื้นที่ท�าเทียบเรือ�สัญญาณแจ�งเตือนการอพยพ�
ระบบเสียงประกาศจากเครื่องกระจายเสียง�หรือรถประกาศจากแผนกรักษาความปลอดภัย�และวิทยสุื่อสารข�ายของ�
PFSO� หลังจากที่ได�ยินเสียงประกาศแจ�งเตือน�ให�พนักงาน� เจ�าหน�าที่หรือผู�ที่มาติดต�องานออกจากพื้นที่ลานวาง
สินค�าหรือท�าเทียบเรือโดยปฏิบัติตามระเบียบปฏิบัติในแผนอพยพ�ของหน�วยงานและสถานประกอบการของตน�
โดยไปรวมกนัที่จุดรวมพล�ที่ก�าหนดไว�ในแผน�ดังนี้�
�
�
�
�
�
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�
� ขั้นตอนการปฏิบัติที่ระดับการรกัษาความปลอดภัย�ระดับที่�1�
� � 1.� ปฏิบัติตามประกาศทางเครื่องกระจายเสียงและวิทยุสื่อสาร�
� � 2.� ผรภ.ทลฉ.�/�รปภ.�ป�ดกั้นการจราจร�รถที่จะเข�า-�ออก�พื้นที่เกิดเหตุ�หยุดการปฏิบัติงานใน
พื้นที่�ที่จะมีผลกระทบ�และป�ดกั้นพื้นที่�
� � 3.� จัดเจ�าหน�าที่�รปภ.ประจ�าทางเข�า/ออก�เพื่อป�องกันบุคคล�ยานพาหนะ�ที่ไม� มีหน�าที่
เกี่ยวข�องหรือผู�ไม�ได�รับอนญุาตเข�าในพื้นที่เกิดเหตุ�และชี้ทางให� กับผู�อพยพไปอยู�รวมกนัในพื้นที่รวมพลที่ก�าหนดไว�
ตามแผน�
� � 4.� แนะน�าให�พนักงานขับรถหัวลาก/รถบรรทุก/รถยนต์ส�วนบุคคลที่อยู�ในที่เกดิเหตุ� ให�จอดรถ
และลงจากรถทุกคัน�ไปรวมกันที่จุดรวมพลหรือที่ก�าหนดไว�ในแผน�
� � 5.� รปภ.�เตรียมการช�วยเหลือ�ผู �มีอายุ�ผู�พิการ�และผู�ที่ต�องการความช�วยเหลือ�และให�แน�ใจว�า
ได�อพยพไปอยู�ในจุดรวมพลทั้งหมดแล�ว�
� � 6.� ตรวจรายชื่อผู�อพยพ�ที่จุดรวมพลเพื่อให�แน�ใจว�าไม�มีผู�ใดสูญหาย�
� � 7.� ปฏิบัติตามค�าแนะน�าของเจ�าหน�าที่ผู�ช�านาญการต�อไป�
�� ขั้นตอนการปฏิบัติที่ระดับการรกัษาความปลอดภัย�ระดับที่�2�
������ � หากมีการปรับระดับรักษาความปลอดภัยขึ้นเป�นระดับที่�2�ให�ปฏิบัติตามมาตรการรักษาความ
ปลอดภัยเพิ่มขึ้น�ดังนี้�
� � 1.� เพิ่มจ�านวนเจ�าหน�าที่รักษาความปลอดภัย �เ มื่อต�องการการรักษาค วามปลอดภัย�
พื้นที่เกิดเหตุ�ให�หนาแน�น�ทุกจุดในทางเข�า�–�ออก�
� � 2.� เพิ่มความละเอียดในการตรวจ�รวมทั้งการจัด�จนท.รปภ.� ตรวจพื้นที่�รวมทั้งตรวจสอบ
สิ่งของที่ขออนุญาตในการผ�านเข�า�และน�าออกจากพื้นที่เกิดเหตุเป�นพิเศษ�
� � 3.� เพิ่มความเข�มงวดในการตรวจสอบพื้นที่�และให�แน�ใจว�าการบันทึกและการท�างานของ
อุปกรณ์รักษาความปลอดภัย�เช�น�การท�างานของกล�องวงจรป�ดยังท�างานและสามารถใช�งานได�ตามปกติหรือไม��
� ขั้นตอนการปฏิบัติที่ระดับการรกัษาความปลอดภัย�ระดับที่�3�
� � หากมีการปรับระดับการรักษาความปลอดภัยขึ้นเป�นระดับที่�3�ท�าเรือแหลมฉบัง�จะมีหน�วยงาน
จากภาครัฐเข�าร�วมในการด�าเนินการเพื่อรักษาความปลอดภัยกับเหตุการณ์ในเวลานั้นๆ�ภายใ ต�ค�าแนะน�าจากกรม
เจ�าท�า�ซึ่งท�าเรือแหลมฉบังจะเพิ่มมาตรการขึ้นจากระดับที่�2�ดังนี้�
� � 1.� เพิ่มจ�านวนพนักงานรักษาคว ามปลอดภัยใน พื้นที่แ ละหน�วยงานตลอดจนสถาน
ประกอบการ�ให�มีมาตรการที่เข�มแข็งและหนาแน�นขึ้น�
� � 2.� อนุญาตเฉพาะเจ�าหน�าที่ของรัฐที่มีหน�าที่เ กี่ยวข�อง�เท�านั้นผ�านเข�าออกในพื้นที่ที่ได�รับ
ผลกระทบ�
�
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�
� � 3.� ผรภ.ทลฉ./� รปภ.ในหน�วยงานอื่น� ๆ� เพิ่มความเข�มงวดในการในการตรวจสอบบุคคลที่ผ�าน
เข�า�–�ออกทุกพื้นที่ในเขตท�าเรือ�และท�าการบันทึกโดยละเอียด�รวมทั้งให�มีการบันทึกด�วยระบบกล�องวงจรป�ด�
� ขั้นตอนการอพยพคนออกจากเรอื�
� � ในกรณีอพยพคนออกจากเรอื� � สัญญาณแจ�งเตือนการอพยพ� � ระบบเสียงประกาศจากเครื่อง
กระจายเสียง�และวิทยุสื่อสารข�ายของ� PFSO� �หลงัจากที่ได�ยินเสยีงประกาศแจ�งเตือน� � ให�ลูกเรือ,เจ�าหน�าที่� �ออก
จากเรอืโดยให�ปฏิบัติตามระเบียบปฏิบตัิในแผนอพยพของเรือและหน�วยงาน/สถานประกอบการของตนโดยไป
รวมกันที่จุดรวมพล�ที่ก�าหนดไว�ในแผน�ดังนี้�
� ขั้นตอนการปฏิบัติที่ระดับการรกัษาความปลอดภัย�ระดับที่�1�
� � 1.� ปฏิบัติตามการประกาศทางเครื่องกระจายเสียงและวิทยุสื่อสาร�
� � 2.� แจ�งเจ�าหน�าที่รักษาความปลอดภัยประจ�าเรือ� SSO� หรือผู�มอี�านาจบนเรือในการสั่งอพยพ
คนบนเรือ�
� � 3.� หยุดการปฏิบัติงานบนเรือ�และป�ดกั้นพื้นที่�
� � 4.� จัดเจ�าหน�าที่� รปภ.ประจ�าท�าเทียบเรือ� ประจ�าบริเวณทางขึ้นเรือ� เพื่อป�องกันบุคคล
ยานพาหนะ� ที่ไม�มีหน�าที่เกี่ยวข�องหรือผู�ไม�ได�รับอนุญาตขึ้นเรือ� และชี้ทางให�กับผู�อพยพไปอยู�รวมกันในพื้นที่รวมพล
ที่ก�าหนดไว�ตามแผนของท�าเรือ�
� � 5.� รปภ.ประจ�าท�าเทียบเรือ� เตรียมการช�วยเหลือ� ผู�มอีายุ� ผู�พิการและผู�ที่ต�องการความ
ช�วยเหลือ�
� � 6.� ผรภ.ทลฉ./รปภ.� จัดรถน�าทางส�าหรับเจ�าหน�าที่ผู�ช�านาญการ� ที่ประตูทางเข�าประตู
ตรวจสอบ�2�เพื่อน�าสู�พื้นที่เกิดเหตุ�
� � 7.� เจ�าหน�าที่รักษาความปลอดภัยประจ�าเรือ� SSO� และ� เจ�าหน�าที่รักษาความปลอดภัยประจ�า
เรือและท�าเรือ�PSFO�ตรวจสอบรายชื่อผู�อพยพ/ลูกเรอื�ในพื้นที่รวมพลเพื่อให�แน�ใจว�าไม�มีผู�ใดสูญหาย�
� � 8.� ปฏิบัติตามค�าแนะน�าของเจ�าหน�าที่ผู�ช�านาญการต�อไป�
� ขั้นตอนการปฏิบัติที่ระดับการรกัษาความปลอดภัย�ระดับที่�2�
������ � หากมีการปรับระดับรักษาความปลอดภัยขึ้นเป�นระดับที่� 2� ให�ปฏิบัติตามมาตรการรักษาความ
ปลอดภัยที่เพิ่มขึ้น�ดังนี้�
� � 1.� เพิ่มจ�านวนเจ�าหน�าที่รักษาความปลอดภัย� � เมื่อต�องการการรักษาความปลอดภัยพื้นที่เกิด
เหตุ�ให�หนาแน�น�ทุกจุดในทางเข�า�–�ออก�
� � 2.� เพิ่มความละเอียดในการตรวจ� รวมทั้งการจัด� จนท.รปภ.เดินตรวจพื้นที่รวมทั้งตรวจสอบ
สิ่งของที่ขออนุญาตในการผ�านเข�า�และน�าออกจากพื้นที่เกิดเหตุเป�นพิเศษ�
� � 3.� เพิ่มความเข�มงวดในการตรวจสอบพื้นที่� และให�แน�ใจว�าการบันทึกและการท�างานของ
อุปกรณร์ักษาความปลอดภัย�เช�น�การท�างานของกล�องวงจรป�ดยังท�างานและสามารถใช�งานได�ตามปกติหรือไม��
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�
� ขั้นตอนการปฏิบัติที่ระดับการรกัษาความปลอดภัย�ระดับที่�3�
� � หากมีการปรับระดับการรักษาความปลอดภัยขึ้นเป�นระดับที่� 3� ท�าเรือแหลมฉบัง� จะมีหน�วยงาน
จากภาครัฐจะเข�าร�วมในการด�าเนินการเพื่อรักษาความปลอดภัยกับเหตุการณ์ในเวลานั้น� ๆ� ภายใต�ค�าแนะน�าจาก�
ศูนย์อ�านวยการรักษาผลประโยชน์ของชาตทิางทะเล� (ศรชล)� ซึ่งท�าเรือแหลมฉบังจะเพิ่มมาตรการขึ้นจากระดับที่� 2�
ดังนี้�
� � 1.� เพิ่มจ�านวนพนักงานรักษาความปลอดภัยในพื้นที่และหน�วยงานตลอดจนสถาน
ประกอบการ�ให�มีมาตรการที่เข�มแข็งและหนาแน�นขึ้น�
� � 2.� อนุญาตเฉพาะเจ�าหน�าที่� ของรัฐบาลที่มีหน�าที่เกี่ยวข�อง� เท�านั้นผ�านเข�าออกในพื้นที่ที่ ได�รับ
ผลกระทบ�
� � 3.� ผรภ.ทลฉ./�รปภ.�ในหน�วยงานอื่น�ๆ� เพิ่มความเข�มงวดในการตรวจสอบบุคคลที่ผ�านเข�า�–�
ออกทกุพื้นที่ในเขตท�าเรือ�และท�าการบันทึกโดยละเอียด�รวมทั้งให�มีการบันทึกด�วยระบบกล�องวงจรป�ด�
� ระเบียบและวิธีปฏิบัติ�เมื่อเรือส�งสัญญาณแจ�งเหตุฉุกเฉิน�
� � เมื่อมีสัญญาณแจ�งเตอืนเหตุฉุกเฉินจากเรือ� อาจจะเป�นไปได�ว�าเรือก�าลังประสบกับป�ญหาหรือเหตุ
ฉุกเฉินเกิดขึ้นบนเรือ�
� � พยายามสอบถามจากผู�บริหารหรือตัวแทนของเรือหรือ�SSO� ให�แน�ชัดว�าเกดิเหตุฉุกเฉินขึ้นกับเรือ
จริงหรือไม��ถ�าจริงต�องการความช�วยเหลืออะไรบ�างจากท�าเทียบเรือ/ท�าเรือแหลมฉบัง�
� � ถ�าปรากฏว�าสัญญาณแจ�งเหตุฉุกเฉินที่ก�าลังเกดิขึ้นกับเรือเป�นเรื่องจริง�เรือก�าลังประสบกับป�ญหา
หรอืเหตุฉุกเฉิน�ให�ผู�ประกอบการท�าเทียบเรือ/ท�าเรือแหลมฉบังปฏิบัติดังต�อไปนี�้
� � 1.� แจ�งศูนย์ควบคุมการจราจรและความปลอดภัยทางทะเล/ศูนย์รับแจ�งเหตุท�าเรือแหลมฉบัง�
� � 2.� ผอ.�ศูนย์อ�านวยการเหตุฉุกเฉิน�สั่งจัดตั้งศูนย์อ�านวยการ�ฯ�
� � 3.� หยุดการปฏิบัติงานที่เกี่ยวกับเรือที่เกิดเหตุ�
� � 4.� หากมีความจ�าเป�นและสามารถท�าได��ให�อพยพคนงานและลูกเรือออกจากเรือ ไปยังจุด
ปลอดภัยที่ก�าหนด�
� � 5.� ผู�ประกอบการท�าเทียบเรือ� จัด� รปภ.� ประจ�าหน�าท�าเทียบเรือจุดทางขึ้น� Gangway� เพื่อ
ป�องกันบุคคลผู�ไม�มีหน�าที่และได�รับอนุญาตขึ้น�–�ลงเรือ�
� � 6.� ให�ตรวจสอบและสังเกตผู�ที่เกี่ยวข�องกับเรือ�พยายามให�อยู�ในพื้นที่ที่ก�าหนดตั้งแต�เริ่มต�น�
� � 7.� หากมีความจ�าเป�นและสามารถท�าได�� ให�เคลื่อนย�ายอุปกรณ์/เรือที่อยู�ใกล�และอาจจะได�รับ
ผลกระทบให�ห�างจากจุดเกิดเหตุ�ให �อยู�ในต�าแหน�งและพื้นที่ปลอดภัย�
� � 8.� จัดเตรียมพื้นที่ส�าหรับการช�วยเหลือผู�บาดเจบ็และปฐมพยาบาล� และจ�ากัดไม�ให�บุคคลที่ไม�
มีหน�าที่เกี่ยวข�องเข�าพื้นที่เกิดเหตุ�
� � 9.� เตรียมพร�อมในการดับเพลิง�หรือเหตอุื่นๆ�
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�
� � 10.� เพิ่มก�าลัง� จนท.รปภ.� และมาตรการในการควบคุมการผ�านเข�า� –� ออก� ทั้งบุคคลและ
ยานพาหนะ��ห�ามบุคคลที่ไม�มีหน�าที่และได�รับอนุญาตผ�านเข�า/ออก�
� � 11.� ผรภ.ทลฉ.� จัดรถน�าทางหรือจัด� จนท.รปภ.เพื่อน�าทางให�แก�� รถของ� จนท.รัฐเพื่อเข�าร�วม
ระงับเหตุ�
� � 12.� บันทึกรายละเอียดทั้งหมดที่ตรวจพบ�รวมทั้งผู�ที่พบเห็นหรืออยู�ในเหตุการณ�์
� � 13.� ปฏิบัติตามค�าสั่งของ�ผู�สั่งการในที่เกิดเหตุจากหน�วยงานของรัฐ�หลังจากมาถึง�
� เส�นทางในการอพยพ�
� � เมื่อมีความจ�าเป�นต�องท�าการอพยพพนักงาน� เจ�าหน�าที่� ออกจากพื้นที่เกิดเหตุ� ท�าเรือแหลมฉบัง
ได�ก�าหนดเส�นทางในการรับ�พนักงาน�จากจุดรวมพล�ของสถานประกอบการตามเส�นทางที่ก�าหนดดังต�อไปนี้�
� ท�าเทียบเรือ� A0� –� A5� คลังสินค�าอันตราย� และท�าเทียบเรือชายฝ��ง� A� และสถานประกอบการ
ข�างเคียง�
� � ใช�เส�นทางหลักท�าเทียบเรือฝ��ง�A�และเส�นทางรองใช�ประตูรั้วศุลกากรที่ติดกับพื้นที่บริษัทยูนิไทย��
� ท�าเทียบเรือ�B1�–�B5�และสถานประกอบการข�างเคียง�
� � ใช�เส�นทางหลักท�าเทียบเรือฝ��ง�B�และเส�นทางรองท�าเทียบเรือฝ��ง�C�
� ท�าเทียบเรือ� C0� -� C3� ศูนย์การขนส�งตู�สินค�าทางรถไฟ� กองบริการ� ท�าเรือแหลมฉบัง� และสถาน
ประกอบการข�างเคียง�
� � ใช�เส�นทางหลักท�าเทียบเรือฝ��ง�C�และเส�นทางรองท�าเทียบเรือฝ��ง�B�
� ท�าเทยีบเรือ�D1�-�D3�และสถานประกอบการข�างเคียง�
� � ใช�เส�นทางหลักท�าเทียบเรือฝ��ง�D�และเส�นทางรองท�าเทียบเรือฝ��ง�C�
� บริษัทยูนิไทยฯ�และสถานประกอบการข�างเคียง�
� � ใช�เส�นทางหลักที่เป�นเส�นทางเข�า/ออกปกติ� และเส�นทางรองใช�ประตูรั้วศลุกากรที่ติดกับท�าเทียบ
เรือฝ��ง�A��หรือเข�าประตูฉุกเฉินด�านข�างคลังสนิค�าอันตราย��
� ท�าเรอืแหลมฉบัง�และหน�วยงานราชการข�างเคียง�
ใช�เส�นทางหลักที่เป�นเส�นทางเข�า/ออกปกติ������และเส�นทางรองข�างต�น�
� อุปกรณ์การแจ�งเตือนหรือสัญญาณแจ�งให�อพยพ�
� � ใช�เสียงประกาศจากรถประชาสัมพันธ์เคลื่อนที่ของ� ผรภ.ทลฉ.� และ� � วิทยุสื่อสารข�ายร�วม� โดย
จะแจ�งทิศทางลม��เส�นทางการอพยพ�จุดหรือพื้นที่รับการอพยพให�ทุกฝ�ายได�ทราบ�
� หน�วยงานรบัผิดชอบในการอพยพ�
� � -� สถานประกอบการที่เกิดเหต�ุและ�PFSO�
� � -� แผนกรักษาความปลอดภัย��ท�าเรือแหลมฉบัง��(อพยพทางบก)�
� � -� กองบริการ���ท�าเรือแหลมฉบัง��(อพยพทางน้�าโดยลงเรือลากจูง)�
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�
� พื้นที่รองรับการอพยพ�
� ท�าเทียบเรือ�A0�–�A5�คลังสินค�าอันตราย�บริษัทยูนไิทยฯ�และสถานประกอบการข�างเคียง�
� � ให�อพยพไปที่�ศูนย์ฝ�กป�องกันความเสียหายจากอัคคีภัย�
� ท�าเทียบเรือ�B1�–�B5�และสถานประกอบการข�างเคียง�
� � ให�อพยพไปที่�ลานหอบังคับการพัฒนาท�าเรือแหลมฉบัง�(Observation�Tower)�
� ท�าเทียบเรือ�C0�-�C3�และสถานประกอบการข�างเคียง�
� � ให�อพยพไปที่�ลานหอบังคับการพัฒนาท�าเรือแหลมฉบัง�(Observation�Tower)�
� ท�าเทียบเรือ�D1�-�D3�และสถานประกอบการข�างเคียง�
� � ให�อพยพไปที่�พิพิธภัณฑก์ารขนส�งทางน้�าเฉลิมพระเกียรติ�
� ท�าเรอืแหลมฉบัง�และหน�วยงานราชการข�างเคียง�
� � ให�อพยพไปที่�ศูนย์สวัสดิการท�าเรือแหลมฉบัง�
�
�
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ภาคผนวก�ข�
หมายเลขโทรศัพท์เจ�าหน�าที่และหน�วยงานที่เกี่ยวข�อง�

1.�นามเรียกขานของทุกฝ�ายใช�นามเรียกขาน�
�

ฝ�าย� นามเรียกขาน� เลขหมายโทรศัพท์�
ผู�อ�านวยการท�าเรือแหลมฉบัง� ทลฉ��1� 103�,�08-1819-9717��
รองผู�อ�านวยการท�าเรือแหลมฉบัง� ทลฉ�2� 104�,��08–1632-4647�
ผู�ช�วยผู�อ�านวยการท�าเรือแหลมฉบัง� ทลฉ�3� 197�,�08-1295-8228�
นักบริหาร�13�ประจ�าผู�อ�านวยการ��
ปฏิบัติงานท�าเรือแหลมฉบัง�

ทลฉ�4� �

ผู�อ�านวยการส�านักบริหารงานสนับสนุน� ทลฉ�5� 198�,�08-1735-4669�
ผู�อ�านวยการส�านักปฏิบัติการ� ทลฉ�6� 199�,�08-1451-6419�
นักบริหาร�13�ประจ�าผู�อ�านวยการ��
ปฏิบัติงานท�าเรือแหลมฉบัง��

ทลฉ�7� ���

เลขาฯ�ผู�อ�านวยการ� ทลฉ�8� 106,�113�,�08-1826-
8067�

ผู�อ�านวยการกองบริการ� 04� 212�.��08-1658-4354�
หัวหน�าแผนกบริการท�า�/�PFSO#2� 042� 210��,��08-1735-6695�
เรือลากจูง�ทลฉ.�201�-�306� 201�-�306� �
เรือตรวจการณ์� แหลมวัง� 264�
แผนกสื่อสาร�กองบริการ� แหลมฉบัง� 0-3840-1030�
ผู�อ�านวยการกองบริหารงานทั่วไป�ทลฉ.� 05� 117�,��08-9448-6965�
หัวหน�าแผนกประชาสัมพันธ์ฯ�(อรชุน)� 052� 124�,��08-1429-6800�
ศูนย์รับแจ�งเหตุ�ทลฉ.���PFSO�#3��� ศูนย์รับแจ�งเหตุ� 111,�114�
หัวหน�าแผนกรักษาความปลอดภัย� 055� 180�
�ผู�ช�วยหัวหน�าแผนกรักษาความปลอดภัย� 057� 180�,��08-1812-2069�
หัวหน�าหมวดแรงงานสัมพันธ์ป.ผรภ.�(นายไกลาศฯ)� 055� 108�
พนักงานสายตรวจ�รปภ.�1� CQ�1� 108�
พนักงานสายตรวจ�รปภ.�2� CQ�2� 108�
ผู�อ�านวยการกองการบุคคล� 071� 149�,�08-6322-0149�
หัวหน�าแผนกสวัสดิการ� 073� 159�

�
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�
ฝ�าย� นามเรียกขาน� เลขหมายโทรศัพท์�

ผู�อ�านวยการกองการช�าง� 10� 213�,�08-1864-3352�
หัวหน�าแผนกช�างโยธา� 102� 246�,�08-1782-2935�
หัวหน�าหมวดสุขาภิบาล�(ประปา)� 1022� 216,218�,�08-5832-5788�
หัวหน�าหมวดช�างไฟฟ�า� 1031� 219��
หัวหน�าหมวดช�างโทรศัพท์� 1033� 191,�215�,�08-6887-0672�
หัวหน�าหมวดรถบริการ� 1041� 224��
ผู�อ�านวยการกองการท�า� 11� 251�,�08-9939-4959�
ผู�ช�วยผู�อ�านวยการกองการท�า� 112� �
หผจท.�(เลิศชาย)� 113� 254�,�089939-0718�
ชผจท.�(กฤตเมธ)� 1131� 249�,�08-1578-8669�
หผจส.�(วิชาญ)� 114� �
ชผจส.�(สยาม)� 1141� �241�,�08-9832-0706�
หน�วยดบัเพลิง�� ดบัเพลิง� 248,333�,�08-1429-2266�
หัวหน�าแผนกกฎหมาย�(หผกม.)� 122� 184�
หัวหน�าแผนกจัดการทรัพย์สิน�(หผจส.)� 123� 183��
PFSO.ท�าเรือ�A�1� A�1� 0-3840-1620�ต�อ�6118�
PFSO.ท�าเรือ�A�2� A�2� 0-3840-8700�ต�อ�

1191,1192�
PFSO.ท�าเรือ�A�3� A�3� 0-3840-8700�ต�อ�2193�
PFSO.ท�าเรือ�A�4�� A�4� 0-3840-1640-3�
PFSO.ท�าเรือ�A�5� A�5� 0-3840-1063�ต�อ�701�
PFSO�UNITHAI� UNITHAI� 0-3849-1688�ต�อ�443�
PFSO�คลังสินค�าอันตราย�� JWD� 0-3840-9237�
PFSO.ท�าเทียบเรือ�B�1� B�1� 0-3849-1200�ต�อ�191�
PFSO.ท�าเทียบเรือ�B�2�� B�2� 0-3849-0052�ต�อ�30�
PFSO.ท�าเทียบเรือ�B�3� B�3� 0-3849-1255�ต�อ�1603�
PFSO.ท�าเทียบเรือ�B�4� B�4� 0-3849-0111�ต�อ�199�
PFSO.ท�าเทียบเรือ�B�5�� B�5� 0-3840-8200�ต�อ�5171�
PFSO.ท�าเทียบเรือ�C�0� C0� 0-3840-8700�ต�อ�3191�
PFSO.ท�าเทียบเรือ�C�1�C�2� C1� 0-3840-8700�ต�อ�4191�
PFSO.ท�าเทียบเรือ�C�3� C�3� 0-3840-8200�ต�อ�5171�
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�
� ��2.�ข�ายการติดต�อสื่อสารและนามเรียกขานหน�วยงานราชการ�

หน�วยงาน/ชื่อ/ต�าแหน�ง� นามเรยีกขาน� ช�องสัญญาณ� โทรศัพท์�

ศูนย์ปลอดภัยคมนาคม�กระทรวงคมนาคม� � � 02-2808400�

ศูนย์ปลอดภัยคมนาคม�กทท.� � 155.925��MHz� 02-2693999,�
02-2808000�

ศูนย์ควบคุมการจราจรและความปลอดภัยทาง
ทะเล�กรมเจ�าท�า�

� � 038-495161,�
081-7771000�

ส�านักงานศุลกากรท�าเรือแหลมฉบัง(สทบ.)� � � 038-490151�

ด�านตรวจคนเข�าเมือง�แหลมฉบัง� � � 038-490347�

ด�านตรวจพืช�แหลมฉบัง� � � 038-490349�

สภ.บางละมุง� � � 038-221801�

สภ.แหลมฉบัง� ฉบัง� 155.650�MHz�
038-490191,�
038-490555-7�

ต�ารวจน้�าศรีราชา� � 153.550�MHz� 038-326743�

ต�ารวจทางหลวงพัทยา� � � 038-425440�

สถานีรถไฟแหลมฉบัง��
-�ส�วนแยกท�าเรือ�

� 165.400�MHz� 038-494835,�
038-409112�

สสจ.�จังหวัดชลบุรี� � � 1169�

ร.พ.แหลมฉบัง� � 155.375�MHz� 038-351010�

ร.พ.สมเด็จพระบรมราชเทวี�ณ�ศรีราชา� ลั่นทม� 148.625�MHz� 038-322157-9�

ร.พ.วิภารามแหลมฉบัง� � � 038-491888�

งานป�องกันฯเทศบาลแหลมฉบัง� เมืองท�า� 162.550�MHz� 038-490199,�
038-490554�

สถานีดับเพลิง�อ�าวอุดม� � � 038-351111�

สถานีดับเพลิง�ศรีราชา� � � 038-311666�

สถานีดับเพลิง�พัทยา� � � 038-221000�

� � � �



�

��ระบบการจดัการด�านความปลอดภัย�อาชีวอนามัย�และสิ่งแวดล�อมท�าเรือ�
Port�safety�health�and�Environmental�Management�System� PSHE-MS�

วันเริ่มใช��:����1��กุมภาพันธ์�2566� แก�ไขครั้งที่�:�02� �หน�า�48�ของ�68�หน�า�

�
หน�วยงาน/ชื่อ/ต�าแหน�ง� นามเรียกขาน� ช�องสญัญาณ� โทรศัพท์�

การนิคมอุตสาหกรรมแหลมฉบัง� � � 038-490942-5�

ศปรภ.ฐท.สส.� � � 038-438487�

ทัพเรือภาคที่�1� � � 038-438008�

มลฑลทหารบกที่14� � � 038-282888�

ส�านักงานปรมาณูเพื่อสันติ� � � 02-5967699,�
089-2006423�

กรมควบคุมมลพิษ� � � 1650,�
089-9761131�
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